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Wzorem lat ubieglyeh 
Zarzafl Glowny LPZ 1 w 
tym roku organizuje kursy 
1 kurso-egzamlny na stop- 
nie instruktorow modelar- 
stwa. 

W 1S6« r. przewidujc sic. 
nastepuja.ee szkolenia; 

1. Kurs na stopicri instr. 
modelarstwa okretowego 
klasy III — 21 dnl w lipcu. 

2. Kurso-egzamin na sto- 
pfer! lnstr. modelarstwa 
okretowego kl. II — 10 Oni 
w lipcu. 

J. Kurs na stopien instr. 
modelarstwa kolowego kla- 
sy III — w Poznaniu w 
czasle od 1 do 24.08. 1960 r. 

Zarzady Wojewodzkie 
LP2 przystEipily juz do 
werbowania kandydatow. 
Organizatorom szczegolnie 
zaleiy na udziale w wy- 
mlenionych - kursach, nau- 
czyciell z malych mlast 1 




wsi, co przyczyniloby sle cenle srednle, praktyka 

do bardziej intensywnego modelarska, 

rozwoju modelarstwa na — Zainteresowanl moga 

tym terenfe. Wymagania zglaszafi sie. ju* w ZW 

stawiane kandydatom pu- LPZ, gdzic otrzymaja bliz- 

zostaja. bez zmian, a wiec sze informacje na ten te- 

ukonczone 21 lat, wyksztal- mat. 



SZESCIOLETNl MISTRZ 

Na zawodach mikrotnodeli w Fin- 
landii tytul mUtrza junior 6 w zdo- 
tiyt 6-letni Kari Pohloja. 

Na zdjfipiu z model em i zdoby- 
tym pucharem w r^Uu. 



LEKKI KRAZOWNIK 
PRZECIWLOTNICZY 
„DE GRASSE" 
W „MALYM MODELARZU" 

Modelarze buduj^cy modele karto- 
nowe beda mieli okaizj§ do zwiek- 
szwiia swej kolekcji modeli okre- 
t6w. W numerze kurietriiowym 
ukaz^ sie. plamy krazownika fran- 
cuskiego „De Grasse" w podzialce 
1 : 400 w opracowaniu znanego 
autora inz. Andrzeja Samka z Kra- 
kowa. 



FILMY 
o modelarstwie 

Populairirios'c' modelarstwa zaczyna 
wywierac swoj wplyiw takze i na pro- 
ducentow filmowycli. Dowodem tego 
bylo nakrecenle w ub. rcku w USA 2 
filmow o tematyce modelarsSciej . Jeden 
z nich m6wi o hJstorli chlopcaj kt6ry 
byl modelarzem a nastepnie zostal do- 
skonalym pdlotem, drugi — o znaczeniu 
modelarstwa dla wychowywaiila pray- 
szlycli konstruktor6w. Szkoda, ie Film 
PoOskl nle zaintaresowal sis tym wdzi^ez- 
nym temaitem. 



SPOD JEDIVEJ Kl^KI 

Ai tyle modeli roznorodnych samolotaw wykonal modelarz Jerzy Swa- 
rowski z Krasnika Fabrycznego. Jak widac ze zdjecia wi^kszosc modeli wy- 
. k on an a zostaia z piano \v zamieszezoaych w „Modelarzu". 
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POM A GAMY M0DELARZ0M 
WIEJSKIM 

Julian Zdltek — Przysieka, po- 
wiat Jaslo, woj. rzeszowskie, ma 

zamilowanie do majstei^kowania 
i pragnie przystapid do budowy 
modeli samolotow lub bkr^tow. Mie- 
szkajqc na wsi ma trudnosei z za- 
czfeiem pracy z pawodu braku 
plaxiow craz materialow. Prosba 
naszej redakeji do mcdelarzy mie- 
szkajacych w mieScie o przyjscie 
z pomocq koi Z61tkiowi. 

Stanislaw Pyszniak -j- Zembo- 
rzyce Podlesne k. Lublin a. Mode- 
larni^ mozecie zalozyc we wlas- 
nej sSsi Warunkiern jest posiada- 
nie lokalu oraz zgloszenie sie; mi- 
niimum 15 os6b pragn^cych budo- 
waiS modele. 0 pomoc w zorgani- 
zowaniu mod el ami nalezy wow- 
czas zwr6cic si? do Zarza.du Wo- 
jewodzkiego LP2 Lublin, ul, Kra- 
kowskie Przedmiesoie 47. 



BEZOGONOWCE ZA GRANICA 



Przed zawodami modeli szybowc6w bezogo- 
nowych ogloszonymi przez Tedakcje. „Modeia- 
rza" warto z&poznafi sie, z wynikaini osia.gany- 
mi w tej kategorii przez modelarzy zagranicz- 
nych. W Holandii corocznie organizowane sa, 
zawody modeli bezogonowych w trzech kate- 
goriach: szybowcdw (w klasie A-2), gumowek 
i modeli z maipedem siinikowym, Biorq w nich 
udzia^ reprezentacje poszczegolnych krajow. 
Do roku 1958 zawody te odbywaly sie w miej- 
soowosci Terlet (Holandia), a w roku 1959 
w Kaltenkirchen w NRF. Zawody przepro- 
wadzane w ten sposob, ze kazdy zawodnik wy- 
konuje piefi start 6w. Jako wynik liczy sie, su- 
ms czasow osiqgnietych w poszczegolnych 
lotach. Jak widafi z podanych zestaiwien, wyini- 
M sa, bardzo wysokie, jak na uklad bezogono- 
wy. Zwracaja. uwage kilkakrotae, kolejne 
zwyciestwa tych samych zawodnik 6w w kate- 
goriach modeli z napedem. 

Ponizej podajemy szereg zdjec, ktore najle- 
piej zobrazuia naszym czytelnikom uklady 
zwycisskich modeli. 




Zwilling (NRF) ze swym mode! em szybowca, ktory 
zwyciqzyl w 1958 i 1959 roku 





Szybowce 


Gum6wki 


Silnikowki 


1956 r. 


1. Smith (Anglia) 550s 

2. Graf (Szwajcaria) 

544s 

3. Weber (NRF) 526s 


1. Schubert (NRF) 




1957 r. 


1. Osborne (Holandia) 

609s 

2. Eoretius (NRF) 

452s 

3. Ten Hagen (Ho- 
landia) 411s 


L. Marshall (Anglia) 
664s 

2. Schubert (NRF) 

398s 


1. Klinger (NRF> 

395s 


1958 r. 


1. Zwilling (NRF) 

665s 

2. Waldhavser (NRF) 

626s 

3. Osborne (Holandia) 

476s 


1. Schubert (NRF) 

605s 

2. Scheydol (Holan- 
dia) 429s 

3. Marshall (Anglia) 

385s 


1. Klinger (NRF) 350s 

2. Hedgemann (An- 
glia) 223s 

3. Wasseriaar (Holan- 
dia) 213s 


1959 r. 


1. Zwilling (NRF) 

600s 

2. Lust (Holandia) 

417s 

3. Muller (NRF) 360s 


1. Schubert (NRF) 

244s 


1. Klinger (NRF) 

538s 




Zdobywca drugiego miejsca 1959 r. 
to kategorii szyboi«cdu> P. Lust (Ho- 
landia). Uklad mode hi jest bardzo po- 
dobny do modelu J. Osborne z 1957 r. 



Na podstawie czasopisma „Aeromodeller" op rue. J.K. 




Ekipa Holandii z 1957 r. W irodku stoi zwyciqzca indy- 
tcidualny J. Osborne (Holandia). Uklad jego modelu 
znalazl wielu nasladowcow. 



Zttiycifska ekipa angielska z 1956 r. 
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inz. W. Schier 

(3) 



^^^^^^^^^^^^ 

latajqce modele odrzutowcow 

Konstrukcja modeli tuneloiuycli 



Zamleszczony na rys. 13 perspektywi- 
czny przekr6j modelu tunelowego umo- 
iliwia ogdlne zorientowanle sie. jak 
przedstawla sie. konstrukcja modelu, 
jako calose, Rozmieszczenie poszczegol- 
nych elementdw wldac wyraznie, 

Kadlub wykonany Jest, jako clenko- 
Scienna, skorupowa rura, o zmiennym 
przekroju. Jest on calkowlcle pozbawio. 
ny wr^g i posiada duza, odchylona. kla- 
PS, umieszczona. ponad silnlklem I tur- 
bine, umozliwlajacs rozruch i obshige 
silnika. Wldzlmy 8-lopatkowa. turbine 
Obracajaca, sie wewna.trz nlernchomego 
pterScienla, kt6ry stanowl osionq 1 do- 
datkowe wzmocnlenie delikatnego ka- 
dluba, w miejscu gdzie pracuje turblna. 
Pierfcien nie jest dzielony 1 stanowl 
jednolita. caiosfi, Na osi turblny z przo- 
du zamocowana jest rolka, sluzaca do 
tiawijanla rozruchowego sznurka oraz 
oplywowy kolpak dla zmniejszenia opo- 
ru. Silnik zamooowany na sklejkowej 
plytce, kt6ra przechodzi w poprzek ka- 
di uba i wystaje z obu jego sir on na 
zewnatrz w formie jezyk6w, umozliwla- 
jacych zamocowanie skrzydia. Jezyki te 
wehodza. w odpowlednie skrzyneczki — 
szufladki, umieszczone w skrzydlaeh. 

Za silnlklem znajduje sie zblornlk pa- 
llwa, nastcpnie lekkf pierscien. do kt6- 
rego przyklejone sq nieruchome lopatki 
kleruja.ce, tworzace tzw, stator 1 wre- 
szcle stozkowe oprofilowanle, zmnlej- 
szajace op6r splywu powletrza poza 
silnlklem. 

Z tylu kadluba u wylotu dyszy zain- 
stalowario stery, sluzace do regulacji 
lotu silntkowego. Mimo nlewielkiej po- 
wierzchni, stery te odgcywaja donlosia. 
role, ze wzRlqdu na duia prqdkoiic 
oplywaja.cego je powletrza. 

Konstrukcja plaszczyzn nosnych nor- 
malna. statecznlk pionowy przyklejony 
na styk do kadluba, Statecznlk pozlomy, 
zamocowany do statecznlka poziomego 
przy pomocy gumek, ma regulowany ka.t 
nastawienia. Model nle posiada podwo- 
zla, aby nle zwle.kszac Jego eieiaru 
i oporu. Startuje z reki 1 laduje na 
kadlubie. Oplsana koncepcja konstruk- 
cyjna jest najbardzlej typowa dla mo- 
dell tunelowych. 

Przejdzlemy z kolel do om6wlenia 
poszczegolnych elementow modelu. 

BUDOWA TURBINY 

Prace., zwia.zana. z wykonaniem turbl- 
ny, rozpoezynamy od wyznaczenia wy- 



miar6w plasty 1 pojedynczej lopatki. 
Piaste. wykonujeray ze sklejkl, Jezeli 
nie posladamy ]e] a odpowiednlej gru- 
bosci, w6wczas sklejamy Ja z kilku 
kra.2k6w clenszej sklejki. Nastepnie wy- 
wiercimy odpowlednl otw6r, kt6ry musl 
znajdowac sie. dokladnle w srodku kra- 




Rys. 14 

zka. W otwor ten najlepiej zalozyc 
srube., 1 zewnetrzna. powierzchnie. piasty 
obtoczyc (np. na wiertarce), z kolei 
trzeba zrobic w piaicie odpowlednia. 
ilosc r6wno rozlozonych skosnych na- 
ciefi dla zamocowania Io- 
patek. Aby operacje. tq wy- 
konad mo^liwic jak najdo- 
kladnlej , muslmy sporz^- 
dzi6 z blachy — stalowej 
lub moalezne] przyrzad, 
ktory bedzle prowadzU pil- 
1 umozliwi wykonanle 
nadqc dokladnle pod ta- 
kim kqtcm, jaki poslada 
nasi przyrzad. Szczegdly 
wykcfliania taldego przyrza,- 
du pokazano na rys. 14. 

W modelach swobodjiych 
stosuje sit; ka.t naohylenlA 
iopatek r6wny 40°, nato- 
mlast w modelach n>a uwle- 
2i —i 50°. Naclecla nalezy 
wykonac clcnkq, plaska 
pllka. (moie by6 do meta- 
lu) dokladnle na iadana. 
glebokoSd (0,1 D), w ten 
spos6b, aby szerokosc po- 
wstalej szczeliny nie byla wiqksza od 
gruboscl lopatki. Najlepszym mate- 
rlalem do wykonania Iopatek Jest li- 
bra. W przypadku braku iibry moina 
ziastapi/S Ja sklejka. Nlgdy nle nale- 
zy stosowafi natomlast Iopatek meta- 
towycb, a szezegolnle z duralu. Pod 
wptywem drgah metalowe lopatki latwo 
bowiem pqkaja. i niszcza kadlub, nie 



mdwiqc Juz o ewentualnym niebezpie- 
czenstwie pokaleczenia os6b znajdujq- 
cyeh sie w poblizu modelu. 

Do maiych turbln (do 100 mm) stosuje 
sie. fibre, lub sklejke, grubosci 1 mm, 
przy wiekszych 1 srednich — 1,2 mm 
lub 1,5 mm. 

Po wykonaniu odpowiedniej ilosci Io- 
patek, zaklejamy ]e w piascie, uzywajqe 
w tym celu dobrego kleju acetonowego. 
Zaklejajqc lopatki uwazamy, aby ieh 
przednie krawqdzie letaly dokladnle 
w jednej plaszczyinie, co trzeba spraw- 
dza£, kladqc turbine pr/odem na stole, 
Po wyschnieciu kleju, wzmacniamy za- 
mocowanle, wbijajae eienkle gwoidzikl. 

Nastqpnie przycinamy konce Iopatek, 
aby mialy wszqdzle te. samg odleglo^6 
od osi. W tym celu musimy znowu 
posluiyc sie. prostym przyrz^dem (rys. 
IS) przy pomocy kt6rego narysujemy 
na kaidej lopatce wlaSclw^ Uniq odcie- 
cia. W zwiqzku z tym, Srednica turbiny 
nle obciqtej musl by6 nieco wleksza, 
co zostalo uwzglednlon e w proporcjach 
podanyeh na rys. S. 

PO obcieeiu (noiyczkaml) nadajemy lo- 



Zarys obct'ecia lopatk 
Twbina osad/ona 





OdcMana k/apa nad silnikiem 
Rolka do rwrtichu sznurktem 
fipfuwow/ tofpak turbinu 
kadlub 



twel 



Hys. is 



Rys, IS 

patkom odpowiednle wygiqcie, w ksztal- 
cie profilu. Wygiqci* to wykonujemy 
palcaml — ,,na oko", tak aby ka,t na- 
stawienia lopatki na koncu byl nieco 
mnlejszy od kata osadzenia w piascie. 
Gotowg turbine, naleiy uodpornie przed 
dzialanlem paliwa przez kilkakrotne po- 
malowanie lakierem bezbarwnym lub 
„ Cello nem". 

Za granica naped tunelowy cieszy sie 
wielka popularnoscl^, a gotowe, fabry- 
cznie wykonane turbln kl mozna kupit 
w sklepach. Fotografla str. 5 Nr 2 
„Modelarza" przedstawia takq wiaSnie 
turblnke.. 

Do cze.sci obracajacych sl^, opr6cz 
turbiny, naleza. rolka rozruchowa oraz 
ewentualny kolpak. 

Rolke. rozruchowa, kt6rej zasadnicze 
proporcje podane sa, na rys. 16a mozna 
wykonac przy pomocy razmaitycb me- 
tod. Najlepiej wytoczyft ja, z duralu. 
Moze sie. jednak w6wczas zdarzyc, ze 
grubosc rolki wraz z turbina bedzie 
wieksza od wystaJacej koncdwki walu 
silnika, Co uniemoiliwl zamocowanie. 
W6wczas nalezy wykonaC w rolce pod- 
toczenie, kt6re pozwoli na dokrqcenie 
nakre.tkl (rys. 16b). Mozna rdwniiz wy- 
konac podobne podtoczenie w piascie 
turbiny (rys. 16c) albo tez zastosowac 
oba zablegi r6wnocze£nie. Depiej jednak 
nie oslablaft turbiny, Dla zwie.kszenia 
tarcia pomiedzy rolka. a sznurkiem, we- 
wnqtrzny dysk rolki moze mlec naei^cia. 

Aby uniknac toczenia, podano na rys. 
17a sposob zmontowania drewnianej 
rolki z kraik6w sklejkowych. Srodkowy 
kra_zek (6) posiada wyclecie, w ktore 
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wchodzi supelek na koncu sznurka. Za- 
bezpiecza to przed Slizganiem sis sznur- 
ka po rolce. Rys. 17b pokazuje gotowa 
sklejona, juz rolke, a rys. 17c spos6b 
zamontowania jej na wale silnika. Po- 
niewaz w drewnlanej rolce nie mozna 
rob 16 podtoczen, a by jej nie os tabic, 
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Rys. 18 

wal sllnika be.dzie na pewno za kr6tki 
1 do zamoeowania trzeba bedzie uzy6 
specjalnie przedluzonej kolnierzowej 
nakre.tki (3), pokazanej w przekroju na 
rys. I7d. W nakretce tej wykonany Jest 
dodatkowo gwint, sluza,cy do wkre.cenia 
Sruby mocuja.ee] kolpak. Takie zamoco- 



wanle kolpaka jest etosun- 
kowo proste 1 lekkie. Kol- 
pak musi by 6 centrowany 
na przednlei powlerzchni 
rolki l do tego celu sluzy 
wtasnic plerSeien («,. dopa- 
sowany do wewne,trznej ie- 
go srednley. Rolka meta- 
lowa musi miec odpowied- 
nie podtoczenie, jesli chce- 
my stosowao kolpak. Nato- 
miast kolpak powinien bye 
moiliwie lekki, aby nie ob- 
cl^zaC modelu i nie powo- 
dowac drgan. Moze wiec to 
bye cienkoscienny koipak 
aluminiowy albo drewnla- 
ny. Mozna tez zastosowaS 
kolpak z plastlku, wyko- 
rzystuja,c do tego np, ob- 
eiety klelLszek do Jajek. 
Wszystkie obracalace sie 
czqsct powlnny bye dokiad- 
nie wywazone, aby zapo- 
biec wibraojom w czasie 
pracy* 

Konstrukcja i rnontaz zespolu napedo- 
wego 

Silnik wraz z zamocowaniem, zasila- 
niem, oprofilowanlem 1 statorem tworzy 
zwarty zesp6i nape,dowy. 

Oplsze. standartowe rozwiazanla kon- 
strukcyjne, kt6re moga bye z powodze- 
niem stosowane do wszystkich typ6w 
mo deli tunelowych. 





1 Sruba (nocujacaKolpak 

2 Kolpak 

3 Sruba specj. do zamoeowania turbinu i kotpaka 

4 Piescieri centrujacy kolpak 

5 Przednie tarcze rolki 

6 Dysk rolki 

7 Tylna larcza rolki 




Szesciokat- 




Zaleime od potrzeby 



1 23 4 567 
Gmnt w.g. sruby silnika 

Material: dural 

Rys. 17 



Turbina 




Rys. 20 



przylutowany) u do- 

tu iragwiittoiwairiy 

drut (Hip. szpryena 

rowerowa), kt6ry 

pozwala pol^ez.yc' 

zaiciocowanie na 

Bztywno ze spodem 

kadluba iwyregulo- 

wat wlasciwy luztur- 

blny wewTia.trs: pier- 

Seienia. Zamocowa- 

ni« lota silnJIkcwe- 

go do Scianek ka- 

dtuba odbywa siq 

poprzea przykle)e- 

nle za posrednic- 

tweim balsowych 
t 

wzraoonien (7). Mil- 



Rys. 19a 

Na rys. 19 wldac zesp61 nap^dowy mo- 
delu tunelowego, oraz jego ulo£enle 
1 zamoeowanie w kadlubie. Rys. ISa 
przedstawia widok z gdry, zas rys. 19b 
z boku. Perspektywlezny szkie na rys. 
20 wyja^nia poglqdowo szczeg61y kon- 
strukcjl poszezegfilnych element6w ze- 
spoiu nape.dowego oraz ilustruje sposib 
montazu. 

Zamoeowanie silnika (2) z reguly wy- 
konuje si? w formie plaskiej plytki 
sklejkowej, umleszczonej wewnatrz ka- 
dluba rdwnolegle do osl. Jezeli model 
Jest srednioplatem t mozna zamoeowanie 
przediuzyc, 1 wykorzystujac przy tym 
wystaja.ee po obu stronach kadluba 
,,Jezyki" jako tzw. szufladkowe zamoeo- 
wanie skrzydla. Ksztalt „Jezyk6w" usta- 
lamy, tak Jak to pokazano na rys. 19, 
natomlast u gory — przez splyw i na- 
tarcia skrzydta z kadlubem* SzerokoSo 
sklejki sluzqeej do zamoeowania ustala- 
my na okolo 0,5 srednicy kadluba. Gru- 
bosc je] uzalezniona jest od wieikosci 
silnika i moze by6 ustalona tak, jak 
pokazano w tabeli na str. 17. 

W sklejee tej nalezy wykonac wycie.- 
cie oraz otwory, umozllwiaj^ee zaloze- 
nie 1 zamoeowanie silnika. 

Zamoeowanie silnika musi bye bardzo 
sztywne, nie odksztalcalne i dlatego, 
oprficz norma Inego jego przykr^oenia 
przy pomocy konsolek, zamoeowanie 
wzmacniamy przez zastosowani e obejm 
blaszanyeh (0) mocujacyeh konieo oslony 
walu do sklejki stanowiacej loze silni- 
kowe. Aby zapobiec uginanlu si^ zamo- 
eowania w gore i w d61, do dolnej obej- 
my zamocowany jest (nrzykre.cony, lub 



mem I MB 




Rys. 1 9b 



sza, one byd rozstaiwione tak aby zo- 
stala zadhoOTBina od<powi«dnia szero- 
ko^S kadluba oraiz "wlasciwy lua turbi- 
ny r6wnie± i w tej plaszczyznle, 
(odkonczenie na str, 18) 



* szufl-.tlkow* zamoeowanie skrzydh; 
omdwlmy nieco dale). 
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Modele wykonane pnez Kolarc/.yka i Ciesiyna 



W bledacjrcn odolnlcu po- 
daijemy senile proflil ey- 
metrycznych + Profil NACA- 
0006 i tzw. pkutka plytka 
eri powiszechuie stosowaine 
dQ sbatecartilkfiiw kierurtko 
wych. pray ozyim w przy- 
pacUcach, gdy aale±y nam 
na mniejszej skuiteranofici 
(du±a pr^dlt]0&; w locie) 
najezesiiej stosuje siq pla- 
ekti plytlie, np. pray mo- 
deteeh sllniilEoiwych Maey 
mlstrzowsMej. Ze vragledu 
iva mal^ grubo^f stateoziii- 
ki tatee sii wylcomywane 
z pebiej bsOsy, lub kon- 
strulkicji geodetycznej z ieb- 
rami o gruboiScl 2—3 mm. 
RdHnnlei oz$sto stosoiwa- 
ne te profile Jalco otorysy 
lcadlub6w rruxlolL z nape- 
derii guimowym i sllntfco- 
wym, pray czyin zaleca sle. 
pro£ll NACA-OOOfi jalco oti- 
rys boczity, nartjcmiaet 
p'taakq ptyHk? Jaiko otorye 
Iradluba w widotoi z gGry. 
Po^Utgiwaitie sl^ Itrzyiwymi 
posiadajgcyini dioddadne o- 
lcresleinle geometryczne po- 
awaQa za^howad czysta 11- 
nl5 konEtriviaicyiii4 i ulait- 
wla wienne odtwora&nie 
lcsztaltu pray retoMistrulc- 
cj L, oraz przygotowamle pla- 
nu modelu do publdkacjl. 

Dwa naatepne profile 
NACA-O0O8 i NACA-0000 po- 
siadaja. szaroikie zastoeowa- 
nle do stateczmukow pozlo- 
mych modell szybowcow 
zboczofwych 1 zdainle ste- 
rowanych, oraiz do modeiU 
szybowcow klasy AJ, A2 i 
A3. Warto przyipoiminleii. ze 
na ostatnich mlstoziostiwach 
^wiaita w 1958 r, Jeden z 
firieacich modeM, kt6ry za- 
j^l trzeoie mlejsce, posla- 
dal usterzenie poziome z 
proffiran symetryezivym, co 
wSrod naszych modeaaizy 
nle cieszy sle. populamoS- 
da,. 

ProlU NACA-0012 jest 
bardzo czesto stosowiany do 
usterzeiiia plonowego 1 po- 
ztomego model! silnlko- 
wych zdalnle sterowanych, 
oraz tzw. rflnllcowyieh mo- 
del! „aportowy<di". , 

Ostatejie tray profile a 
mlauoiwicde NACA-0015, 
NACA-0018. oraz ..Saftig" 
sa, porwszeciunie stosowane 
do plaWrw mod ell akroba- 
cyjnych ua uwiezl 1 to aa- 
r6wno ezkolnyeh jalc 1 wy- 
czynowych. 

Bardzo czesto pray mode- 
lacJi wyczynowych, mody- 
ftkuje sie pic*U zaoatrza- 
jap kraiwedz riaitarciai w 
srodkowej przykadluiboiwej 
cz^Sci plaita, w celu uzy- 
skaaia lepsaej sterownoiol. 

Poza tym profil NACA- 
0013 stosuje ele do model! 
Baakolmo-'treningowyeh, let ti- 
re sluza. do naukl pilota- 
iiu modell na uwlezi (3a.cz- 
nle ze wstepna. akrobacj^), 

3?irofil NACA-0018 moina 
etosowad r6wniez jateo 
boezny obrys plywak6w 
fpraedjiileh i tylnych) do 
modell wodnosamolotdw, 

N. 



MODEL SZYBOWCA 
„SEHJ10R" 



KONSTRUKCJI 
St. Roiycktego 



dane techniczne: 



1790 mm 
1000 mm 
540 mm 
20,6 dcm ! 
5 V 35 Ocm 1 



Rozpi^to^c 

Kozp. st. poz. 
Pow. skrzydla 
Pew. stat. poz. 
Profil skrzydla B-S35S 
Profil stateczn. poz. plaski in'- 
Clqiar modelu 410 G (156 balast.l 
Konstrukcja — mieszana, z przewaga 
materialfiw krajowych 

OPIS BUDOWY 

Kadlub sMada si^ ze skoruipo- 
wej c2^Sci przedniej wykaniainej 
z diw6ch !kawalk6w drewna lipo- 
wego o wymiarach 320 x 40 x 10. 
Wpuszczono w nia cztery podtuz- 
nice sosnowe 3x5, tworzaee tyi- 
ng c7j§§6 kadluba, konstrukeji roz- 
pdrikowej. 

W cz?&i przedniej kadluba wy- 
ci^te sa otwory dla j^zyka dura- 
lowego laczacego skrzydla. 

Natomiast w doiLnej jego cze^ci 
umocowaiiy jest zaczep holowniczy 
zrobiany z blachy duralowej gru- 
boSci 2 mm, do ktdrego przywig- 
zaiio linike (zylka 0,5 mm) autopi- 
lota. GruboSc skorupy kadluba 
wynosi od 2 do 3 mm. 

Skrzydlo sWada siQ z listwy sply- 
wi i natarcia (sosna 2x10x900), 
dzwigarow (sosna 3 x 5 x 900), ze- 
ber (sklejka 1 mm) oraz luk6w 
zrobiooych % 3 mm balsy. 

Trzy pieirwsze zebra wykonane 
e=a ze S'klejki 2 mm. Wyciete sa 
w nioh ofovory na j^zyk laczacy 
(dural 1,5 — 2 mm), ktdry wcho- 
dzi bezposrednio w te zebra. 
CzeSd przyksdlubowa skrzydel po- 
kryta jest fornixem lipowym gru- 
'boSci 0,5 mm. Do pierwszego ze- 
bra przyfWejone jest zeberko 
z 3 mm balsy spilowane (w pio- 
nie) w ksztalcie tr6jkata w celu 
lepszego dopasowania do kadiubn 
(ze iwzgledu na wznios skrzydla). 

Celowe jest podgi^cie kraw§- 
dzl splywu w gore, co ulatwia 
montaz skrzydel i polepsza statecz- 
Yio&6 podluznq modelu. 

Korice skrzydPl zwichrzone ss 
geometrycznie. 

Stateczniki w celu zmniejszenia 
momentow masowych wykonane sa 
bardzo lekko z balsy. Statecznik 
ipionowy z balsy 3 mm grubosci 
oblamowainy fornirem lipowym 
0.5 mm. Stateczniik pozlomy — 
listwa natarcia balsa 6 x 8 x 540 mm, 
dzwigar 3 x 5 x 540 mm, listwa sply- 
wu 3 x 10 x 540 mm. zebra balsowe 
gruboSci 1,2 mm. Zebro Srodkowe 
1 skrajne z balsy grubofici 3 mm. 

Pofcrycie imodelu stanoTs^ kolo- 
irowv paipier japon^kl, 

Oblatywanie — pierws-ze loty no 
regulacji z reki naleiy wykony- 
wad z 10 m holu z zablokowanym 
autopilotem. Model holuje sie bar- 
dzo latwo. osaaealac OTzecietnv 
czas lotu 50 m 140 — ISO sekund. 

STEFAN ROZYCK1 
Wroclaw 
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ISO 



/SO 



Nr,2 



:SENIOR M 

Konstr. STEFAN R6ZYCK I 
/Junior/ 
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Aeroklub Wroclowski 
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Polouko kodluba 
przed sklejeniem 



JOQ m 



UpQ 

SOSnp 3*$ 



Sosna3*3 



ss 



a'o kraw noiorao pTata 



'J3- 



180 



! 



J^Zyk - dural gr. 2mm 
I (f'f) 
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Zebra ptata 



(11) 



lebro stat oozlom, '(${%) 



- a balsa 3*S 

i I 1 / rfrti) 




GI6wna trudno^d w konstrukcji 
modeli bezogonowych (lataj^cych 
skrzydel) polega na osi^gnieciu wy- 
starczaj^cej statecznosci podluznej 
przy dobrych osiggach w locie. Roz- 
wiazanie tego problemu lezy w ko- 
lejnym okresleniu i doborze takieh 
lstotnych czynniikow jak ksztalt 
strzaly, profil, wydluzenie skrzydla 
i jego zwidhrzenie. Powyzsze ezyn- 
niki rozpatrzymy kolejno. 
Ksztalt strzaly 

Doswiadczainie stwierdzono, ze 
zmniejszenie strzaly w modelaeh 
bezogonowych umozliwia poprawae- 




Rys. 1 



tryczny przy kqcie natarcia ±0°. 
Stosujac jednak w koricach plat6w 
rowniez protil nosny mozna jeszcze 
nieco zmniejszyc kat strzaly. Eardzo 
dobra stateeznoSc podluzna osiagnal 
Walter Gutsche juz przy 15° strzaly 
i wydluzeniu skrzydla 1:15, co po- 
zwala wycijjgnac wniosek na moz- 
liwosc jeszcze wi?kszego zmreiejsze- 
nia strzaly, przy zachowaniu dosta- 
tecznej statecznosci modelu. 

Po stwierdzeniu faktu, ze duza 
strzala powoduje zmniejszenie sity 
nolnej, nalezy jeszcze dcdac, te 
utrudnia ona rdwniez wyholowanie 
mcdelu szybcwoa na pelna, dlugosc 
holu. 

Okazalo si?, ze modele te juz prey 
ka.cie strzaly ponad 25° wykazuj^ 
tzw, przestatecznienie na holu, co 
objawia si? wykonywaniem powi?k- 
szajacych si? stale ruchdw wahadlo- 
wych, powodujace cz?sto przedwcze- 
sne wyczepienie modelu. Rysunek 1 
przedstawia kilka zasadniczych form 
lataj^cych skrzydel. NajczeSciej spo- 
tykane dwa pierwsze warianty, 
niemniej jednak stosowano r6wniez 
w modelarstwie wariant trzeci, za- 
rowno w modelaeh szybowc6w jak 
i modelaeh silnikowych, uzyskujac 
dobre wyniki. 

Wyb6r profilu 

Najcz?Sciej spotyka si? profile 
z zaokxaglona krawedzitt natarcia 
(noskiem), i ugieciem linii Srodko- 
wej (szkieletowej) 6% w odleglosc. 
30 — 40° A> ci?ciwy, liczac od kraw?dzi 



K^t strzaly 


20° 


21' 


22° 


23° 


24 . 


25» 


26° 


27° 
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29° 


3 0 0 
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1 

6,6 
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6,25 
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5,94 


1 

5,65 


1 

5,39 


1 

5,15 


1 

4,92 


1 

4,71 


1 

4,52 


1 

4,33 


1 

4,16 


doskonalosd 


16,5 


15,62 


14,85 


14,12 


13,47 


12,87 


12,30 


11,78 


11,30 


10,82 


10,40 



nie osiag6w. ZagadnienLesm tym zaj- 
mowal si? Horst Winkler i wyniki 
jego doswiadczen przedstawione S3 
w ipostaci tabelki Nr 1, 

DoSwiadczenia przeprowadzono 
z modelami posiadajacymi ten sam 
profil noSny w 75% srodkowej pc- 
wlerzchni skrzydla, a pozostale 25% 
zaopatraone byly !W profil syme- 



natarcia, oraz grubos"ei okolo 12%. 
Dobre rezultaty osiqgano przy zasto- 
sowaniu profilu NACA-6412, posia- 
da on liczb? Re - 40000, co w po- 
l^czeniu ze znacznq gruboscia (12%) 
pozwala na sztywna. konstrukcj? 
przy wi?kszej rozpietoSci, co umo- 
zliwSa zmniejszenie strzaly, a wiec 
1 poprawienie wynik6w. R6wniez 



dobrymi okazaly sie profile 
MVA-301, MVA-123, B-8306b, oraz 
profil mieszany MVA-301/123 (gor- 
ny obrys. MVA-301, natomlast dol- 
ny MVA-123). Znany specjalista 
modeli bezogcmowych Walter Gut- 
sche stosuje tzrw. „zwichrzenie 
z uskokiem" (rys. 2c), stosuje w 
zwiehrzonej cz?sei zewnetrznej 
skrzydla taki sam profil jak w cze- 
sci srodkowej, ^cieniony do 60 — 80% 
normalnej grubo^ci. Bardzo czesto 
celowym okazuje si? zastosowanie 
turbulatora w koAcowych zwichrzo- 
nych plaszczyznach, co przesuwa 
punkt odrywania strug do tyiu. Po- 
lozenie turbulatora ustala si? do- 
swiadczalnie. 

Popraw? statecznosci mozna r6w- 
niez uzyska6 przez zastosowanie na 
koncach skrzydla profilu z "wiekszym 
ugieciem linii Srodkowej, przy czym 
profil ten musi byd tak dobrany, 
by na wykresie Cz = f(ct) wyka- 
zywal wiekszy przyrost wsrtoSci Cz 
przy zwi?kszeniu k^ta natarcia, niz 
profil zasadniczy (w srodkowej cze,- 
sci skrzydla), 

Z dotychczasowych rozwazan wy- 
nika, ze naiezy dazyc do mozliiwie 
najwiekszej tozpietosci, co jednak 
jest ograniczone ze wzgledu na obo- 
wiqzuja£§ max, powierzehni? 34 
dem 3 dla modeli szybowc6w klasy 
A2, a przy tym obowiazuja. mini- 
malne wymiary cieciwy profilu ze 
wzgl?du na liczb? Re. Przy zwi?k- 
szanhi rozpi?tosci nalezy rdwniei 
zwrocic uwage na mozliwosci ze 
wzgled6w wytrzymalosciowych, gdyz 
zbyt slabe skrzydla bardzo czesto 
mabierajg w locie przyspieszonym 
(np. na holu lub przy podmuchach 
wiatru) tzw. „wibracji", co prze- 
waznie niszczy model lub uniemozli- 
wia dalszy poprawny lot. 

Zwichrzenie 

Poprawienie statecznosci podluz- 
nej przez zwichrzenie geometrycz- 
ne, zalecane przez Aleksandra Lip- 
pisoha (rys. 2a) nie jest korzystne 
dla modeli bezogonowych. Z rysun- 
ku widac, ze zbyt mala cz?Sc skrzy- 
dla pracuje na dodatnim ka.cie na- 
tarcia, a wi?c korzystnie, Bar- 
dziej rozpowszechnione rozwiqzanie 
przedstawia rys, 2b, zwichrzenie 
kombinowane (geometryczne + aero- 
dynamiczne), tylko w koncowych 
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Rys. 2 



czelciach skrzydla. Jednak i to roz- 
wiazasnie nie jest idealne. 

Rozwigzanie przedstawione na 
rys. 2c, taw. zwichrzenie z usko- 
kiem, wydaje sie. bye najkorzyst- 
niejsze. Tego rodzaju zwichrzenie 
pozwala na wykorzystanie znacznej 
czgsci skrzydla na karzystnym ka- 
cie natarcia. W miejscu uskoku na- 
lezy wstawic plytke zmniejszajaca. 
opory szkodliwe. 

Z dotychczasawyeh doSwiadozen 
wynika, ie zewnetrzne powierz- 
chnie stabilizacyjne wahaja. sie. w 
granicach 20% ogdlnej powierzehni 
skrzydla, przy ka.de strzaly 15° 
i wydluzeniu 15. Kat zwichrzenia 
ustalamy nastepujaco: z danych 
aerodynamicznych (lub wykresu) 
profilu czeSci srodkowej skrzydla 
odnajdujemy kat natarcia przy naj- 
mniejszej predkosci opadania np. 
+4°. Nastepnie wyszukujemy dla 
profilu zaetosowanego w plaszczy- 
znach ustateczniajacych (zwich- 
rzonych), k^t natarcia odpowiadajq- 
cy zerowej sile nosnej (Cz =0), np. 
— 5°. Z tego wynika r6znica k^tdw 
natarcia rowna 9". W ten sposob 
uzyskujemy w przypadku podmuchu 
(zwiekszesnie ka.tow natarcia) do- 
datnia. sil^ nosnq w ptaszczyiznach 
ustateczniajacych, powodujaca ujem- 
ny moment skrecaj^cy, ktory przy- 
wraea normatoie warunki lotu sliz- 
gowego. Przy zmniejszeniu fcatow 
natarcia powstaje r6wniez moment 
iprzywracajacy polozenie normalne 
modelu, gdyz powstaje wtedy ujem- 
ny_wyip6r w plaszczyznach ustatecz- 
niajacych, 

Ksztalt wzniosu 

W dotychczasowym okresie roz- 
wojowym modeli bezogonawycb 
przewazaly wzniosy nie w ksztalcie 
litery „V", lecz wyprobowano naj- 
bardziej nieprawdopedobne ksztal- 



ty. Starsi modelarze iprzypominaja. 
sobie zapewne oryginalny wiznios 
rw ksztalcie splaezczonej litery „M" 
— tzw. „Lipska forma wzniosu". 

Doswiadczalnie stwierdzono, ze za- 
rowno duzy wznios w ksztalcie „V" 
jak i wzniosy wielokrotnie lamane 
mie daj^ pozytywnych rezultatdw. 
NajczQsciej spotyka sie. u statecz- 
nych i»odeli bezogonowych wznios 
„V" lub .,U" z zalamaniem w gra- 
nicach 2 — 1°. Najikorzystniej jest 
kanstruowac" skrzydla dzielone, la.- 
czone przy pomocy duralowego ie- 
zyka, co przez podginanie umozliwi 
ustalenie odpowiedniego wzniosu. 

Na zakoriczetiie nalezy przypom- 



niec, ze podobnie jak i w innych 
kategoriacti modeli dwuplaszczyzno- 
we umiejscowienie ci^zaru w pobli- 
zu srodka cie,zkosci zawsze ulatwla 
uzyskanie potrzebnej statecznosci 
podluznej i kierunkowej. 



Z powyzszych rozwazan widac, 
ze chociaz duzo zostalo zrobione w 
tej dziedzinie modelarstwa lotni- 
czego, pozostalo jeszcze jednak spo- 
ro iuk, ktftre moga. stanowid piekne 
pole do popisu dla wielu modelarzy, 

Opracowano na podstawie art. 
W. Gutsche (Der Modellbauer) 

Tlumaczyl: J. Urban 



RADIOSTEROWANY MODEL 
SZYBOWCA 




Dwaj nasi pionierzy w modelar- 
stwie radiosterowanym Edmund O- 
sinski i Zenon Korsak z Warszawy, 
demonstruj^ model szybowca 
EOS-58. 

Konstrukcja szybowca wzbudzila 
duze zainteresowanie wsrod mode- 
larzy NRD i Czechoslowacji, grlzic 
jest juz budowany wedlug planow 
zamieszczonych w numerze 2/59 
„Modelarza". 



jMMfl MODEL! NA UWI&I 




O tym, ze Smiglo jest wazna^ cze,- 
sc ia model u na uwiezi nie trzeba 
chyba nikogo z modelarzy przeko- 
nywad. Na sprawnosc smigla wpiy- 
wa zarowno konstrukcja jak i wy- 
ikon an ie, W niniejszym artykule 
podano kilka uwag o smiglach wy- 
konywanych przez axigielskiego mo- 
delarza Kewina Lindseya. 

Przy uzyciu Smigla wlasmej kon- 
strukcji osiaga Lindsey modelem 
wyscigowym {Team Racer) pred- 
kosd 152 km/h przez caty okres 
34-ch akrazen. Naped modelu sta- 



siada ono wieksza. twardoSc niz 
drewno niesklejane i dzieki temu 
umozliwia wykonywanie cienszych 
lopatek. Z iimych gatunkow naj- 
odpawiedniejszym jest drewno bu- 
kowe. 

Do wykonania potrzeba niewiele 
narzedzi. Dobrze jest mied wy- 
ci^ty klocek pila. tasmowa, co 
znacznie ulatwia prace. i -umozli- 
wia dokladniejsze vvykonanie. 
Otwor na wal nalezy wykonad 
przed przystapieniem do obr6bki. 
A by ewentualna inieprostopadlosc 
nie wplywala na ustawienie smi- 
gla, nalezy oba konce otworu 
zaotoraglic papierem sciernym. Spo- 
s6b wykonania i lustra je rys. nr 2. 
Sp6d profilu nalezy wykonad mo- 
il iwie piasko. Po oczyszczeniu 
spodu papierem sciernym, ' scinamy 




kai notarcia zerouej 
sily noinej 
x kqt nasiowienia 



dredm'ca wotu 
stint bo 




■ 

Smiglo n/e feiy na pfoszcz 



koscia okolo 500 
km/h (smiglo 0 
7 cali), profil wi- 
nien bye dla 
zmniejszenia opo- 
ru mozliwie jak 
najcienszy. Nale- 
zy zadbac o za- 
chowanie wierne- 



oimr za P eMn, aj9 cy pra^f^ gQ ksztMu profi . 



Rys. 2 



nowil zmodyfikowany (podszykowa- 
ny) silnik Oliver Tiger. Szescioca- 
lowe Smiglo daje dobre wyniki w 

Smi glo do modeli 
Nyscigok/ych 



ustowe™ lu na calej dlug0 . 

Sci lopatki, W ce- 

lu zmniejszenia oporow — a co 
za tym idzie, podniesienia obrotow 
silnika, okolice piasty sa. podcie,te. 



klocek: 12,7 * 19* 178 mm. 

3- 





Rys. 1 



skok oerodynamtczny 



zastosowaniu do modeLi szybkich, 

Smiglo ma wzdluz calej lopatki 
zastosowany staly skok geometrycz- 
ny. Maksymalna grubosd profilu 
oddalonego o 12 mm od piasty 
znajduje w 30 , proc. cieciwy i 
przesuwa sie. do 45 proc. na 
koncu lopatki, krawedz natar-. 
cia ma promien 0,5 mm u nasady 
lopatki, zmniejszajacy sie, do 
0,25 mm na koncu. Charakterystyka 
powyzsza odnosi si? do profilu pla- 
skiego o 'ostrej krawedzi splywu. 
, Poniewaz konce lopatek poruszaja. 
sie. w czasie pracy silnika, z pred- 



grzbiet profilu. Aby uniknad roz- 
szczepiania si? koricow lopatek, na- 
lezy je lekko zaokraglic. 

Po oczyszczeniu grzbietu papie- 
rem sciernym nalezy sprawdzic 
czy obie lopatki maja jednakowy 
skok, grubosd oraz dlugosd. Do 
pomiarow uzywad suwmiarki. Po 
usunieciu niescislosci nalezy smi- 
glo starannie wywazyc, uzywajac 
do usuwania nadmiarow papieru 
sciernego. 

Wykanczamy smiglo cellonuj^c je 
kilkakrotnie, przy czynj po kaz- 
dym cellonowaniu zczyszczamy lek- 
ko lopatki drobnym papierem scier- 
nym (do polerowania na mokro). 

Rysunki 3 i 4 pokazuja obrysy 
klockow smigia modelu. do wysci- 
gu zespolowego oraz modelu predko- 
Sciowego. Ksztalty obrysow naj- 
lepiej wykonad na szablonie ze 
sklejki lub blachy duralowej. 

I wreszcie uwaga na zakoncze- 
nie; Lindsey nie podaje wielkosci 
skokow swoich smigiel. Uzasad- 
nia to tym, ze jakkolwiek skok 
geometryczny wynosi 7 cali 
(178 mm) to nie jest on w stanie 
okreSlic skoku aerodynamicznego. 
Jego smiglo 7-caIowe odpowiada 
smiglu 7x8 „Tornado". 

Na podstawie „ Mod el Aiccraft" 
opracowal: J. F. 



Sm ' tgfo do modeli 
predkoscioH ijch 



k/ocek: 
ItJ* 15.8* 152 mm. 



Nalezy wycinac przod 
Smigla, a nie strong tyl- 
n^ ustalaj^ca smiglo, 
bowiem ewentualna nie- 
dokladnosc moze spowo- 
dowac niesymetri? pra- 
cy Smigla (lopatek). Blad 
10 w sci?ciu powierzehni 
oporowej (tylnej) powo- 
duje, ze jedna lopatka , 
ma skok 178 mm, a dru- *i 
ga 238 mm! 

lem nffmSo Stew. hp6tek ° d ^roto* stlmka! 

drewno ulepszone. Po- Rys. 4 
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MODEL REDUKCYJNY SZYBOWCA SZKOLNEGO 



W roku 1955 Zarzad Glowny LigL 
Przyjaci61 Zolnierza, ktora wow- 
czas zajmowaia sie, lotnictwem 
sportowym, oglosil konkurs na pro- 
jekt szybowca szkobvego. Wybrany 
w ten sposob szybowiec mial zasta- 
pi6 produkowanego od 1948 r. 
„ABC-aka. Konkurs rozstrzygnieto 
na wiosne. 1956 r. Za najlepsza. pra- 
ce. uznano projekt technika Tadeu- 
sza Grudziehskiego, oznaczony go- 
dlem X-ll „Czajka". Dalsze miejsca 
zdobyly projekty szybowcow inz. 
KanLewskiej — „Wr6bel" i inz. R. 
Lewandowskiego — ,,Mlodzik". 
Rdwnoczesnie wyr6znione zostaly 
„Kawka" inz. T. Chyliriskiego 
i „Kangur" inz. A. Lewandowskie- 
go. Projekt „Czajki" przekazano do 
realizacjl Szybowcowemu Zaklado- 
wi Doswiadczalnemu w Bielsku. Po 
przekonstruowantu pod kierunkiem 
inz. Wladystawa Okarmusa, szybo- 
wiec ten otrzymal oznaczenie 
SZD-18 „Czajka". Jegc prototyp zo- 
stal oblatany na poczatku 1957 r. 
i wykazal przy tym dobre wlasno- 
fici kvtne. Wprawdzie zdecydowanie 
przewyzsza on swymi osiagami 
i wlasno&iami „ABC"-aka, jednaJi 
nie wszedl do produkcji i to z dose 
prostej przyezyny. Mianowlcie od 
1957 r, nasze szybowinictwo przesta- 
wilo sie, na szkolenie metoda dwu- 
miejseowa.. Produkcja szkolnycb 
szybowcow jednomiejscowych zo- 
stala wi$c zupelnie zaniechana. 

feiV i :'"'»' < . - 1 

KONSTRTJKCJA 

Gornoplat zastrzalowy konstrukeji 
drewnianej. Kadlub z belek skrzyn- 
kowych, Uklad typowy dla jedno- 
miejscowych szybowcbw szkolnych. 

Plat dwudziebiy, o obrysie prosto- 
katnym, jednodzwigarowy z dzwi- 
garem pomocniczym skosnym oraz 
kesonem krytym sklejka,, Tylna 
czeic' plata kryta pI6tnem i cello- 
nowana. Zastrzaly z rur duralo- 
wych, o przekroju kroplowym. 
Skrzydlo usztywnione linkami. Plat 





nie zwichrzony. Na koiicach sksrzy- 
det umies7czone plozy z rurek sta- 
lowych, chroniace je oraz lotke 
przy ladowaniu. Lc-tkl kryte plot- 
nem, naped lotek roznicowy, tzn. 
wyehylenia w gore, sa. wi^ksze niz 
w dol. 

Kadtub wykonany z dwoch belek 
skrzyji'liowych i slupka polaezonych 
ze soba. srubami. Na dolnej skrzyn- 
ce zamocowane sa; siodetko pilota, 
pasy pilota, sterownica (pedaly, dra- 
zek sterowy i napedy sterdw), hak 
do startu z liny gurnowej, zaczep 
przedni i dolny do startu z wycia- 
garki, uchwyty na cietzarki wywa- 
zajace, ploza z amortyzaitorem spre^ 
zynowo-tareiowym i podwozie z rur 
stalowycli z kdilkiem 300x125 mm. 
Zawieszona wahliwie rama pod wo - 
zia amortyzowana jest sznurem gu- 
mowym, o srednicy 20 mm. Maksy- 
mabiy skok podwozia, wynoszacy 
100 mm ograniczony jest zderzaka- 
mi z gumy. Od tytu kolko ma obej- 
m^, zabezpieczaja/13 przed zaczepie- 
niem &i^ linki od wyciagarki. K6tko 
siuzy zair6wno do amortyzacji przy 
lgdowaniu, jak i do transportu 
szybowca. 

Na slupku pionowym 
przymocowana jest podusz- 
ka pod glowij pilota. Na 
przednia cz(;Sc kadluba mo- 
zna zalozyc kabink^ ze 
sklejki, natoniiast srodko- 
wa jego cze.Sfi oslonie owie- 
wkq sklejkowq, skladajqc^ 
sie. z dwoch symetrycznych 
poWwek. Kabinke. zaklada 
sie. w koncowej fazie szko- 
lenia pilota. Do skrzynko- 
wej belki ogonowej przy- 
mocowane okucia skrzy- 
dlowe i statecznika pozio- 
mego. Role, statecznika pio- 
nowego gra tylna cze£c bel- 



ki, ktora pokryta jest sklejka, z wy- 
jatkiem jednego trojkatnego pola 
przed usterzeniem, Belke. ogonow^ 
usztywniaja. linki, biegnqce od 
skrzydel. Na koncu belki znajduje 
sie; ploza ogonowa. 

Usterzcnie. Statecznik poziomy 
posiada eymetryczny profil pJasW 
z zaokr^glonym noskiem, Przy no- 
sku — maly kesonik. Statecznik 
oxaz stery wysoko&i i kiearunku 
majq konstrukeje krzyzulcowa, tzn. 
ze skoSnie ustawionymi zebrami. 
Potkrycie piotnem. 

Dane techniczne (w naiwiasach — 
z Jtabinka). 

Wymiary: 

Rozpiftosc 10,80 m 

Dlugosd 6,30 m 

Wysokosc 1,78 m 

Pow. nowia plata 15,70 m 2 

Wydiuzenie plata 7,40 m 

Wznios skrzydla 10 

Ciliary: 

Cie,zar wlasny 126 (136) kG 

Cie.zar calkowity 201 (211) kG 
Obciazenie pow. nosnej 

12,8 (13,4) KG/m ! 

Doskonalogc 12 (13,1) 

PredkoSc na max, 

doskonalosci 56 (57,6) km/h 
Minimalna predkosc 

opadania 1,18 (1,13) m/sek. 

Pr^dkosd przy mini. 

opad. 49,5 (51) km/h 

Predkosc ladowania 41 (42) km/h 
Maks. predkos^ 

nurkowania 133 km/h 

Wspolczyraiik przecia.zen.ia 

dopuszczabiego 5 

Opracowali: 

A. GLASS 
J, KAPKOVVSKI 
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«POTEZ XXVII A2 



Spelniajac prosbe wielu naszych 
czytelnifcow, zajmujaeych sie lotani- 
ezym modelarstwem redukcyjnym 
i zwracajacych si§ do naszej re- 
dakcji z proSba, o zaraieszczenie 
plan 6 w samolotow histarycznych, 
podajemy plan i opis samolotu „Po- 
tez" XXVII-A2, ktory od roku 1930 
uiywany byl przez polskie lotnictwo 
wojskowe. W latach miedzywojen- 
nych na wyposazeniu lotnictwa pol- 
ski ego znajdowaly sie samoloty 
„Potez", przy czym typy XXVII i XV 
byly najstarszej konstrukcji, nato- 
miast typ XXV przetrwal prawie 
do czasu rozpoczecia dzialah wo- 
jenny ch. By J on stopniowo zastepo- 
wany przez polsikie samoloty PZL-23 

"Opis samolotu „Potez" XXV-A2 
byl juz opublitoowany w „Modela- 
rzu". Totez w jednym z nastepnych 
numer6w om6wimy maszyne^ „Po- 
tez" XV- A2. Znakowanie tych sa- 
molot6w liters A z cyfra. 2, stoso- 
wane w wojskowym lotnictwie 
francuskim, oznaczalo, ze jest to 
samolot wywiadowczy z dwuosobo- 
wq zaloga.. Samoloty mysliwskie 
znakowane byly liters C, bombowe 
— liters B, Cyfra obok r6wniez 
oznaczala ilosc czlonkow zalogi. Sa- 
moloty te budowane byly w Polsce 
na podstawie licencji przez Podla- 
ska, Wytw6rni^ Samolotow, Z uwa- 
gi jednak na to, ze byly one kon- 
strukcji franeusikiej, oznaczenia te 
nie zostaly zmienione. 

OPIS BUDOWY 

Samolot „Potez" XXVII-A2 byl 
poltoraplatem, konstrukcji calkowi- 
cie drewnianej, o plociennym pokry- 
ciu. Przeznaczony on byl dla ceI6w 
rozpoznawczych i lekkiego bombar- 
dowanla. Platy posiadaly drewnianq. 
dwrudzwigarowa, konstrukcji i byly 
cale kryte pl6taem, LotkL kornpen- 
sowane umieszczonym nad nimi 
skrzydelkiem oporowym szeroko 
stosowanym w 6wczesnych kon- 
strukcjach. Plat dolny, o podob- 
nym obrysie, posiadal jednak 
mniejsza. gl^bokosd i rozpietose. 



Baldaohim plata zamocowaaiy na 2 
iparach drewnianych stojek, o profi- 
lu ikroplowym. Komora plat6w 
wzmocniona przez krzyzujace sie 
tasmy stalowe, o przekroju soczew- 
kowym. Tasmy noshe podwojne. 
Kadlub posiadal drewniana. kon- 
strukcji taratowa., wzmocniona 
krzyzujacymi sie. drutami stalowymi. 
Czesd przednia, mieszczaca. silnik, 
pokrywaly odejmowane blachy du- 



plaszczyznach przez krzyzujace sie 
linki stalowe. 

Samolot „Potez" XXVII-A2 wy- 
posaiony byl w dwunastocyluidro- 
wy silnik fcancuski, chlodzony wo 
da, ..Lorraine-Dietrich", o mocy 
400 KM, budowatny na podstawie 
licencji w Polskich Zakladach 
„Skoda" w Warszawie, 

Smiglo dwupiatowe drewniane 
typu Szomanski. Oryginalne francu- 




ralowe, za silnikiem do drugiej ka- 
biny wlacznie, natomiast kadlub 
posiadal pokrycie ze sklejki, okle- 
jonej pidtnem. -Reszta' kadluba, az 
do jego zakonczenia, pokryta byla 
p!6tnem. Gorna sklepiona cze§6 ka- 
dluba na calej d!ugo4ci kryta sklej- 
ka, oklejong p!6tnem. Usteczenie 
kompensowane miato r6wniez po- 
krycie pldcienne. 

Golenie podwozia drewniane, o 
przekroju kroplowym, oklejone 
pl6tnem, Amortyzacja wykonana 
ze sznurdw gumowych, podobnie 
u podwozia jak i plozy ogonowej. 
Podwozie usztywnione w dw6ch 




skie samoloty tego typu zacpatrzo- 
ne byly w dwle chlodnice wodne, 
typu Lamblin. W samolotach bu- 
dowanych na podstawie licencji zo- 
staly one jednak zastapione przez 
zwykle chlodnice skrzynkowe, jaik 
to widac na zalaczonym rysunku. 

Uzbrojenie stonowily dwa bliz- 
niacze, sprzizone na bbrotniku 
Staffa, karabiny maszynowe „Vic- 
kers" oraz nieruchomy, strzelajacy 
przez pole obrotu smigla karabin 
maszynowy rowniez „Vickers", 
znajdujacy sie na g6mej prawej 
czesci kadluba. 

Wersja bombowa posiadala za- 
czepy bombowe, umieszczone pod 
dolnymi platami w czesci przyka- 
dlubowej. Poza tym samoloty tego 
typu mogly byd zaopatrzone we 
wijudowany w dolnej czesci kadlu- 
ba aparat fotograficzny do zdjed 
pionowych i radios tacje pokladowq. 

Maksymalna predkost samolotu 
,Potez" XXVII-A2 wynosila 212 
km/h. 

Reszte objasnien znajda. czytel- 
nicy na rysunku. 

Model tego samolotu, ze wzgle^ 
du na swoj uklad, moze tez bye zbu- 
dowany jako latajacy na wwi^zi. 

FELIKS PAWLOWICZ 
Szczecin 
fFoto ze zMot6w autora) 
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WERSJA z ROKU 1956 NADWOZIE CHAPMAN A. JEDNA Z PIERWSZYCH 

NADWOZIA TEQO 

PHI KOLOR BlAtY TYPU. 

A 



KOLOR CZARNV 



NITY o fcBACH 
PGtKOLISTYCH 



NITY 0 tBACH 
Pt ASK 1CH 




NITY 0 tBACH 
POkKOLlSTYCN 




SZCZEUNY 2-3 MM W LACZENIU BLACH 



NITY O tBACH 
Pt A 8 K ICH 




1 WZIERNIK TYIKO Z LEWE3 STR. 
WLEW ZBIORNIKA PtVNU HAMULCOWEGO 




ELEMENTY ZAWIESZEN1A W NA 
TURALNVM KOLORZE STALI 
LUB INNYCH METAL I 



OS TYPU DE DION 




NAPIS NA 
OPONACH 



DANE TECHNICZNE 




WIOT POWIETRZA DO GAINIKOW POSIADA A 
PRZEQRODS Z DRO&NOOCZKOWE3 SIATKI. SZCZEGOt TT 



WERSJA i ROKU 1958/59 NATEO WERSDI ZAOPATRZONEJ 

W NR. START. 8 STIRLING MOSS WYGRYWA GRAND PRIX CASA- 
BLANCA W ROKU 1958 




CAtOSC NADWOZIA 
MALOVt/ANA NA 
KOLOR 
Z IE L O N Y 
Lh WY3A.TK1EM 
PODANVCH 

szcze GOtOw 



ROZSTAW OSl 

ROZSTAW KOt PAZEDNICH 
ROZSTAW KOk HLNYCH 
DtUGOSC NADWOZIA 
SZEROKOSC NADWOZIA 



129. 24 C*A. 
139- 53 
131 . 45 « 
426. 70 « 
126. 37 - 



*% 

NAPIS NA OPONACH €l 



WLOT POWIETRZA 
CHkODZACEQO KAStNg 




WYSOKOSC DO SZCZYTU PRZEGRODY 

OGNIOWE] 114. 94 " 
CIEtgAR 636.4 
ILOSC CYLINOROW 4 
STOPIEN SPRE.2ANIA 11.75:1 
MOC SILN1KA 285 KM 

ILOSC BlEGsdW 4 

szybkosc oKoto 300 Km/<jodz. 



WLOTY POWIETRZA CHkO" 
DZACEGO K A BINE, ZAMAS- 
KOWANE OWIEWKAMI 
LUSTEREK 



PRZEKR03 PRZEZ NADWOZIE 
W MIEOSCU WZIERNIKA 



OTWORY 
SMAROWNICZE 






WZIERNIK 






WZIERNIK DOWLEWU 
ZBIORNIKA PAL1WA 



SZCZEGOt 



OS TYPU DE DION 

zmodLjfikotvctna 




-> 




jOPfU K.oPAWLOWICZol 



WERSJA z ROKU 1958 

PRZVGOTOWANA SPECJALNIE NA WYSCIG 
0 GRAND PRIX MONACO W ROKU 1958 
ZE WZGLEDU NA WYSOKA TEMPERATURE 
POWIETRZA W TYM KRA3U ZMIENIONO 
KSZTAtT PRZODU MASK I ODStANIAJACY 
TERAZ CAE A POWIERZCHNIE, CHtODNICY 
RURA DZIELACA WLOT NA DWIE CZESCI 
ZWIAZANA 3 EST Z RAMA I StUZV JAKO 
ZOERZAK CHRONIACY CHtODNlCE. 
NA TE3 WER5JI ZAOPATRZONEJ W NR. 
START- 30 STARTOWAt T. BROOKS. 
W WERS3I TE3 ZASTOSOWANO W PRZEDNICH 
KOkACH PIASTY PEkNE Z ELEKTRONU. 
NAKRETKI CENTRALNE ZASTAPIONO 
OSMIOMA NAKRETKAAAI ZWYKkYMI /tYLKO 
W KOLE PRZEDNIAA/ 



NITY O t BACH 
P t A S K ICH 




= 5 




SZCZEGOt 



KOLOR 
BIACHY 
O&NIO- 
TRWALEJ 



LUSTERKO 




<3 




SZCZEGOt 



0 1 
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Stocznia angielska Vosper Ltd 
w Porch ester, Hampshive 
zbudowala ostatnio prototyp 
torpedowego kutra. artyieryjskiego 
sredniej wielkosci z nie stosowanym 
dotychczas napedem w postaci tur- 
bin gazowych. Angielskie stocznie 
zaopatrywaly przedtem ekspery- 
mentalne okrety z tego irodzaju 
napedem w dodatkowe silniki tlo- 
kowe, Nowa jednostka, ktora otrzy- 
mala nazwe. „Brawe Borderer", po- 
siada wylacznie turbiny gazowe. 
Sg to mianowicie trzy turbiny 
glowne Bristol Marine Proteus, po 
3500 KM kazda oraz pomocnicza 
turbina gazowa napedzajaca gene- 
ra tor y, dostarczajace pea.d elek- 
tryczny. Turbiny typu Proteus uzy- 
wame w jednostkach morskich sa. 
takie same, jak i prey samolotach, 
z ta, jednakze roznie^, ze ze wzgle- 
du na dluzsza zywotnosc, (przysto- 
sowano je do pracy na wolniej- 
szych obrotach. Torpedowe kutry 
artylsryjskie typu „Brawe Borde- 
rer" odznaczaja sie. piekna. sylwet- 
kq oraz bardzo silnym w sto smik w 
do tate maJej jednostki uzbrojeniem. 
NadbudGwka posiada zwarta 1 oply- 
wowa. sylwetk^. 




morza. „Brawe Borderer" nalezy 
do najszybszych okr^tow nawod- 
nych, ze swoja predkoscia. 50 we- 
zlow.. Kutry tego typu przeznaczo- 
ne sa, do dzialan ofensywnych prze- 
ciw okretom wojennym i handlo- 
wym na wodach przybrzeznych. 

Dane techniczne: 

Rok i miejsce budowy — 1958 — 
Anglia, stocznia Vosper Ltd w Por- 
ches ter. 



Kute r aiitjlenjjslu 
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BRAVE BORDERER 



cc 



Na pomoscie bojowym, znajdu- 
jacym sie na nadbud6wce, umiesz- 
czone sa,: tablice zegarow kontrol- 
nych, telegrafy, namierniiki, celow- 
nik torpedowy i kolo stem rae- 
chanicznego. Okret posiada trzy 
sruby i trzy stery. Przy budoiwie 
kadluba zastosowano aluminium 
i tworzywo sztuczne, co wraz z nie- 
wielka stosunkowo waga napedu 
zmniejszylo wage kadluba i po- 
zwolilo na zamocowanie silnego 
uzbrojenia. „Brawe Borderer" pro- 
jektowany byl w roznych wersjach. 
W sklad jego uzbrojenia poczat- 
kowo wchodzily: w wersji torpe- 
dowej cztery wyrzutnie torped 
0 553 mm oraz jedno dzialko ka- 
Hbru 40 mm Boforsa* W wersji 
artyleryjskiej 1 dzialo 84 mm, 
umieszczoiie epecjalnie skon- 
struowanej stabilizowanej wiezycz- 
ce, oraz 1 dzialko Boforsa i dwa 
aparaty torpedo we. Po wielu pro- 
bach zmiany uzbrojenia uzgodnio- 
no wreszcie d>wie wersje kutra. 
Pierwsza z nich posiada dwie wy- 
rzutnie oraz dwa dziala 40 mm, 
Druga cztery torpedy umocowane 
w uchwytach na pokladzie oraz 
dwa dziatka 40 mm. Okret ma ma 
rufie ster gtqbokosci regulujacy 
zanurzenie dziobu po odpaleniu 
torped, i w zaleznosci od stanu 



dlugosc — 28,8 m 
szerokosc — 7,5 m 
zanurzenie — 2 in 
wypornoiS ™ 95 — 100 tan 
naped — 3 tuirbimy Marine Pro- 
teus po 3500 KM kazda 
szybkosc — ponad 50 w^zl6w 
uzbrojenie — 

I jedno dzialko 40 mm + 4 wy- 
rzutnie torped 0 553 mm 

II dwa dzialka 40 mm + 4 tor- 
pedy w uchwytach lezace na pokla- 
dzie, 0 553 mm. 

zaloga: 3 oficerdw, 17 podofice- 
rdw i marynarzy. 



Opis budowy modelu: 

Model torpedowy artyleryjskiego 
kutra typu „Brawe Borderer" naj- 
lepiej wykonad w podzialce 
1 : 25, jaiko redukcyjny plywaja.cy. 
Dokladnosci planu poewala na wy- 
konanie Scislej redtikcji w tej po- 
dzialce. Model jest stosunteowo 
trudny i dlatego zalecamy go ra- 
czej jmodelarzom Sdo^wiadczonym, 
Kadlub modelu redukcyjnego moz- 
na zrobic z pelnego klocka, nato- 
miast w wersji plywajacej musi 
on mied konstrulicje wregowa, 
Poklad i burty pokrywaany 1 mm 
sklejka.. Dno, kt6re posiada wkl^s- 
ri^cie, kryjemy listewkami. .Nad- 
budowke w modelu redukcyjnym 
mozemy wykonac z drzewa pel- 
nego, natomiast w plywajacym do- 
brze byloby uformowac jEj 7. masy 
papierowej na zrobiomym poprzed- 
nio kopycie. Otczymainy wtedy bar- 
dzo lekk^ nsdbudowike, przy sto- 
sunkowo nieduzjmi nakladzie pra- 
cy, Spos6b wykonania pozostalych 
czesci pozostawiamy do uznania 
modelarzy. 

Malowanie: 

Kadtub ponizej linh' wodnej, sta- 
tecznik na rufie, prowadnice wa- 
16w i stery — ciemnoczerwone 

poklad gldwny — brunatnoczer- 

wony 

prawe Swiatlo pozycyjne — zie- 
lone 

lewe swiatlo pozycyjne — czer- 
wone 

Lury dzialek i rakietnic, przy- 
rzqdy celownicze, celownik-torpe- 
dowy, kotwica, polery, kluza dzio- 
bowa, polkluzy, znak taktyczny — 
czarne; sruby napedowe i glowica. 
kompasu — zlote; waly — srebrne. 

Kadlub ponad lima, wodng i po- 
zostale czesci — ■ jasno szare. 
Plan na wkladce. 

JERZX SIWIEC 
Warszawa 
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PRZED PIERWSZYMI ZAWODAMI 
MODELI SAMOCHODOWYCH 



Po raz pierwszy w hlstorii polskiego 
modelarstwa samocliodowego zorganizo- 
wane zostana. w sierpniu br. w Pozna- 
niu Mistrzostwa Polski Modeli Samocho- 
dowych. impreza odbywac sic be.dzie 
wed tug przepisow Miedzynarodowego 
Stowarzyszenia Modelarzy Sanwchodo- 
wych (Federation Europenne du Mode- 
lisme Automobile). 

W zawodach moga bra6 udzial wszyscy 
mitosnicy tej dziedziny modelarstwa. W 
celu omowienia warunk6w startu nalezy 
jednak porozumiefi sie. z macierzystym 
Zarzadem Wojewodzkim LP2. 

Opublikowanie pelnego tekstu przepi- 
s6w FEMA zajetoby zbyt wiele miejsca. 

D-la zorientowania zainteresowanych 
podajemy wiec tylko na,)wazniejsze wy- 
jatki z tyeh przepisow. Felny tekst be- 
dzie mozna otrzymafi w ZW LP2. 

Zachecamy do wziecia udzialu w tej 
ciekawej imprezie. 

NAJWAZNIEJSZE PRZEPISY 
FEMA 

Foniewaz w nr 8 i 9 „Modelarza" 
z roku 1958 znajdq czytelnicy 
w artykule inz. Jana Czarneckiego 
pt. „Samochodowe modelarstwo wy- 
czynowe", szereg informacji opar- 
tych scisle na regulaminie FEMA 
— nie chcac powtarzac materialu ■ — 
podamy tylko pewne uzupelnienie. 

BUDOWA MODELI 

Model samochodu bedacy minia- 
ture woau musi bye poruszany przy 
pomocy napedu jednego lub wiecej 
kol jezdnych. Zrodlem sily nape- 
dowej maze bye tylko spalinowy 
silnik ttokowy (inne rodzaje nape- 
du np. smiglem, silnikiem rakie- 
towym itp. sa. zabronione). Nad- 
wozie musi zakrywac cala. kon- 
strukeje modelu, a wiec silnik lub 
siLniki, elementy przekladni, zbior- 
nik paliwa itp. (dla patrzacego 
z przodu, tylu i bok6w w poziomie 
osi kol). 

Na zewnatrz nadwozia moga. bye 
wyprowadzone nastepujace elemen- 
ty: regulacja gazu, sruba regulu- 
jaca sprezanie, wloty powietrza. 
urzadzenia zatrzymujace, kola, osie, 
oraz zawieszenie. Kola znajdujaae 
sie na jednej osi musza. posiadac 
jednakowy przekroj i srednice, 
a ich pionowe osie symetrii powinny 
wyznaczac prostokat lub rownomier- 
ny trapez. 

Modele dziela, sie, na nastepujace 
klasy, z ktdrych kazda podlega 
ograniczeniom ciezarowym. 

1,5 cm 3 dopuszczalna wag a max. 

1 kg bez paliwa w zbiorniku. 

2,5 cm 3 dopuszczalna waga max. 
1,5 kg bez paliwa w zbiorniku. 
3 cm 3 dopuszczalna waga max. 

2 kg bez paliwa w zbiorniku. 

10 cm 3 dopuszczalna waga max, 

3 kg bez paliwa w 'zbiorniku. 
Tabele podana. w art. inz. Czar- 
neckiego (dlugdsci modeli, rozstaw 
osi i kdl itd.) potraktowac nalezy 
jako wielkosci zalecone, wzgled- 
nie najczesciej spotykane w kon- 
strukeji modeli, a nie jako obo- 
wiazuja_ce. 

Otwor w zaczepie nie powinien 
bye mniejszy niz 6 mm (0,235 cala). 

Zatrzymanie silnika modelu musi 
nastapic" w ciagu dwu okrazeri od 
momentu przebycia dystansu 500 m, 



a wiec silnik moze pracowac tylko 
przez 10 okrazeh od chwili rozpo- 
czecia pomiaru czasu. W przeciw- 
nym wypadku zawodnik zostaje 
zdyskwali f ikowany , 

Model moze startowai na tych 
saniych zawodach tylko w jednej 
klasie. 

TOR WYSCIGOWY 

Tor winien bye poziomy; dopusz- 
czalna jest jedymie nachylenie 2% 
teu . srodkowi celem odprowadze- 
nia wody, 

Na slu,pie znajdujacym eie 
w srodku toru pod tarcza^ 0 mini- 
mum 500 mm musi znajdowac si^ 
polaczone z mech. obrotowym linki, 
automatyczne ttrzqdzenie elektrycz- 
ne (stykoiwe) miarzace czas. 

Punkt zamocowania linki do slu- 
pa musi znajdowad sie 50 mm po- 
nad poziomem powierzehni biezni 
z dopuszczalnym odchyleniem 
+10 mm, 

Material linki (struny) musi miec 
wytrzymalosc minimum R R — 225 
kg/mm 2 i naetepuja.ee przekroj e mi- 
nimalne dla poszczeg61nych klas: 
Klasa 1,5 cm 3 — 0 0,6 ram 
„ 2,5 cm 3 — 0 0,7 mm 
„ 5 cm 3 — 0 1 mm 
„ 10 cm 3 — 0 1,3 mm 

Kazdy tor winien miec wymalo- 
wana. promieniowo lini^ umieszczo- 
n^ zgodnie z punktera pocz^tko- 
wego pomiaru ezasu przez automa- 
tyczne urzadzenie na slupie. 

ORGANIZACJA ZAWODOW 
I PRZEPISY POKZ.\l>KOWE 

Komisja sedziowska zawodow 
sklada si§ z s^dziego gl6wnego, 
dwech. chironometrazystow i kie- 
rownika toru. Na wiekszych zawo- 
dach, np. miedzynarodowych wcho- 
dzq do niej ponadto przedstawlcie- 
le ekip uczestniczqcych, kt6rzv nie 
powinni jednak rekrutowari sie 
sposrod zawodnik6w. 

Zadania i uprawnienia komisji 
nie odbiegajq od ogolnie przyje- 
tych na zawodach spartowych. 
Uchwaly podejmowane sa. zwyklsj 
wi^iks.zcicie glos6w, a przy r6wnej 
iloici glos6w decyduje glos prze- 
wodniczacego. 

W wypadku stwierdzenia nie- 
zgodnosci post<?pawania z regula- 
minem FEMA, b^dz tez regulami- 
nem zawod6w, kierownik kazdej 
ekipy moze w ci^gu 13 minut od 
zaistnienia tej sytuacji zlozyc pro- 
test komisji s^dziowskiej. Decyzja 
Komisjd jest ostateczna. 

Pomocni'k nie moze opuszczac 
miejsca na slupie podczas ruchu 
modelu. Zasada ta dotyozy rowniez 
treningdw. 

Przebieg zawodow i kolejnosc 
startu poszczegdlnych klas jest na- 
stexiuj^ca: 

1. kl. 1,5 cm 3 , 2. kl. 2,5 cm 3 , 3. kl. 
5 cm 3 , 4. kl. 10 cm 3 . 

Na umocowanie modelu do linki 
zawodnik ma 1 minute, nastepnie 




zas od chwili umocowania do wy- 
startowania modelu moze uplynac 
najwyzej 3 minuty. Z chwil^, gdy 
zdaniem zawodnika, model osia.g- 
nal poz^daiie szybkosc daje on 
znak, ze moze przysta.pic do po- 
miaru czasu. Model jednak musi 
przedtem wykonac co najmniej 
trzy okrazenia. 

Nie wolno w jakikolwiek sposob 
zmienia<5 regulajcji, czy tez wply- 
wac na prace silnika podczas okra- 
zeft, w ktorych mierzosny jest czas. 

REKORDY 

Rekordy mozna ustanawiac na 
dystansach: 500 m, 1 km, 2 km, 5 km 
i 10 km. Rekordow nie mozna la,- 
czyc. Rekordy oficjalnie mozna 
ustanawiac: 

— podczas wszelkich zawoddw 
miedzynarodowych, uwzgled- 
nianych w kalendarzu FEMA. 

— przed lub po wyscigach pro- 
gramoavych, jednak nie w cza- 
sie przerwy obiadowej i tre- 
ningu. 

— w czasie specjalnych imprez, 
majacyoh na celu bicie re- 
kordow. 

Kazda pr6ba bicia rekordu 
musi bye zgloszona do G16w- 
nego Sedziego i Kierownilka 
Komisji Tecmiicznej Zawod6w 
z odpowiednim podamiem 
szczeg616w pozwalaja.cych na 
dokonanie przygotowan, np. 
odnosnie pomiaru czasu. 
Tyle informacji, jezeli chodzi 

0 zasadnicze punkty regulaminowe. 
Ze spraw, ktore nie zostaly w nim 
uj^te, poruszye nalezy tzw. klase 
„Sport", w kt6rej w przeciwien- 
stwie do poprzednio omawianej 
czynnikiem decyduj^cym o wyniku 
nie jest szybkoS6, lecz regularnosc 
jazdy w dwu biegach. Klasa ta umo- 
zliwia start modeli redukcyjnych 

1 ewentualny udzial modelarzy nie 
dysponujacych sprzetem super- 
wyczync-wym. 
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V AODELARSTVI 



Opracowai: Stefan Workerl 



Spinaker Jest zaglem znanym i stoso- 
wanym od dosC dawna, bo od druglej 
polowy ubieglego. wieku. Ksztalt Jego 
zmienial siij zasadniczo, zanim przyjal 
wtaSciwa sobie forme.. Poeza.tkowo byl 
to zagiel trapezowy, o zwiekszonym wy- 
brzuszeniu, rozpinany ma rei (.rys. l). 
Z biegiem czasu przyja.1 on forme, pra- 
wie r6wnobocznego tr6jkata o duzym 
wybrzuszenlu (rys. 2). Z koiel jego llki 
zewnetrzne zacz^ly sie coraz bardziej 
zaokraglac, w wyniku ezego dzis przy- 
bral on forme zblizona. do spadochronu, 

0 prawie kulistej ezaszy (rys. 3). 
Niekt6re klasy mod ell zaglowych 

przewiduja, zastosowanie spinakerow 1 to 
na doit korzystnych warunkach. Spina- 
ker mozna mianowicie stosowac w kla- 
sie „M", gdzie ograniczona jest wysokost 
zaezepienia jego falu na maszcie (maks, 
80 proc. wysokosci zaczeplenia falu gro- 
ta), oraz dlugosc bomu spinakera wraz 
z okuciaml do maks. 380 mm (rys. 4). 
Klasa „10" ustala, ze wielkoSfi powierz- 
chni spinakera powinna bye r6wna wiel- 
kosci przedniego trijka.ta pomiarowego. 
Przepis ten jest r6wniez korzystny, jesll 
przyjmiemy spos6b pomiaru powlerzcbni 
spinakera wedlug przepis6w angielsklch, 
tak jak to pokazano na rys. 5. R6w- 
niez przeplsy miedzynarodowej klasy 
modeli zaglowych „A" zezwalaja na sto- 
sowanie spinakera. Dotychczas panowalo 
u nas przekonanie, Ze spinaker moze 
bye uiywany tylko przy wlatrach pel- 
nych (stad brak tego rodzaju zagli 
w Polsce). A ze tak nie Jest, postaram 
sie udowodnie. 

Przede wszystkim tego samego spi- 
nakera nie mozna uiywac przy kazdym 
wietrze. Spinaker na wiatry slabe 1 Sred- 
nie musl by6 bardzo lekki, aby m6gl 
wtasoiwie wypelnic sie. wiatrern. Po- 
wlerzchnia jego Jest do$£ znaczna 

1 uformowaria kulisio (rys. S). Spinaker 
na wiatry silniejsze powinien bye c6w- 
nie lekki, lecz o odmiennej konstrukcjl 
<otw6r w srodku). Powlerzchnia jego 
musl by 6 znacznie mniejsza, a ksztalt 
bardziej tr6Jkatny {rys. 7). 

Rozpatrzmy prace spinakera 1 Jego 
konstrukeje. Zagiel ten rozpiety jest 
jednym rogiem do spinakerbomu, po 
stronie nawietrznej, po zawietrznej — 
prowadzony na drugi rog szotem a je- 
go wierzcholek zamocowany Jest na 
maszcie przy pomocy falu. Szoty spina- 
kera prowadzi sie prawie z samej rufy. 
Sposob prowadzenia spinakera przy r6z- 
nych wiatrach pokazano na rysunku 
8 A-E. 

Przepisy regatowe zabraniajq taklego 
prowadzenia spinakera, jak na rysunku 
8 F-H. Nie wolno uzywac spinakera bez 
spinakerbomu (rys. 8F), prowadzic spi- 
nakertoom po zawietrznej (rys. 8G) oraz 
prowadzic szotu spinakera przy pomocy 
bomu grota (rys. 8H). Strugi powletrza 
oplywaja,c spinaker tworza. wiry Karma- 
na, ktore powoduja, kolysanie ezaszy 
(rys. 6). Przy s'abych wiatrach nie Jest 
to szkodliwe dla modelu i dlatego przy 
spinakerach dla tych wiatrow nie sto- 
sujemy otworu. Przy sllnym wietrze 
duze kolysanie moze spowodowac zam- 
knie.cie ezaszy (zawinie.cie>. a tym sa- 
mym gwaltowne przemieszczenie sie. 
srodka ozaglowania, co spowoduje wy- 
ostrzenie modelu, uniemozliwia jace z ko- 



lei ponowne wypeinienie sie, spinakera 
wiatrern. Aby tego unlknac robimy 
w spinakerach dla wiatr6w silnych 
otwory na linii diametralnej ezaszy. 
Przeplywajg przez nie strugi przyrywa- 
jace wiry 1 tworzqce opiyw symetrycz- 
ny <rys. 7). Otwory te, jak wykazaly 
badania tunelowe, obnizajq sile. ci^gu 
zagla 1 dlatego nie stosuje sie, ich obee- 
nie na duzych jachtach. Natomiast za- 
daniem za!6g jest niwelowac znieksztai- 
cenia zagla. Przy modelach Jest to je- 
dnak konieczne. Celera uzyskania eiagu 
(nawet od calkowitego spinakera) sto- 
suje si? dodatkowa powierzehni^ za 
otworem (rodzaj piloclka przy spado- 
ehronie, JednakZe o innym przeznacze- 
nlu) r6wn<| powierzehni otworu (rys, 9). 
Przypuszezenie, ie model ze spinakerem 
bedzae bardzo zawietrzny. nie Jest slussj- 
ne. Sytuacja Jest nawet wreez przeciwna, 
co zaobserwowalem przy swoim modelu 
klasy „M". 

Najgorszym wroglem spina kerow Jest 
wiatr porywlsty 1 zmlenny co do kierun- 



ku (odbicia), uniemozliwlajacy calkowicte 
zastosowanie ich w modelach. Przy wie- 
trze regularnym model zachowuje sl^ 
jak naj bardziej prawidiowo 1 jest latwy 
do prowadzenia. Podczas pr6b okazato 
si^, ze spinakera mozna uzywac przy 
modelu do p61wiatru wlacznie, jesli jest 
on regularny. Sposob prowadzenia spi- 
nakera przy p61wietrze przedstawiono na 
rysunku 8 D-E. Spinaker mozna ustawia6 
w zast^pstwie loka lub razem z nlm. 
Wskazane jest, by fok, kt6ry ma z nlm 
wsp61pracowac, miai zwie^kszone wybrzu- 
szenie zblizone do balonfoka (rys. 10). 
Naiezy ponadto spinaker podnosic mozli- 
wie wysoko, gdyi w takim poloiteniu nie 
zakl6ca on pracy grota (rys. 11 AB). 
Przejdzmy teraz do zagadnlen tech- 
nicznych, Na rysunku 12 pokazano kilka 
sposobow zawieszenla. spinakerbomu. 
Zawieszenia te zabezpieczaja. spinaker- 
bom przed podnoszeniem sie. do g6ry, co 
zostaje spowodowane tym, ze sila ciqgu 
na spinakerze skierowana jest lekko do 
g6ry (rys, 13) zresztg z korzySci^ dla 
modelu, kt6ry w zasadzie ma z g6ry 
okreslony przechyl, plyn^c p61wiatrem. 
Przy wietrze pelnym dzlob modelu unosl 
sie lekko do g6ry, co powoduje zmniej- 
szenie powlerzcbni tarcia kadluba 

0 wode. 

W modelarstwie nie wolno stosowEC 
kontrabras6w do prowadzenia spina ke- 
r6w. Na rysunku 14 pokazano okucia 
uzywane przy prowadzeniu spinakeriw. 

Zajmiemy sie teraz krojem spinakeriw, 
kt6ry posiada tei swoja historie.. Spina- 
ker wymaga szczegolnie precyzyjnego 
kroju i szycla, w przeeiwnym bowiem 
wyDadku powstaja. na nim zmarszczki, 
pogarszajace prace. Poezatkowo szyto 
spinakery z bryWw przypomlnajacych 
ksztaltem rozcieta skfjrke pomaranczy. 
Spinaker, taki marszczyl sie w srodko- 
wych czeSciach bryt6w przy wterzchol- 
ku, ze wzgledu na mniejsza rozciagll- 
woSfi tkaniny wzdluz Iinll nitek osnowy 

1 w^tiku. Naste.pna. forma, kroju bylo 
szycie z brytow sko^nych. Dzieki zasto- 
sowaniu tej me tody uzyskano powierz- 
chmie kulista, prawidlow;i, lecz m wzgle- 
du na mniejsza rozclagliwosc zaszewek, 
powierzehnia przekroju poprzecznego 
ksztaltowala sie falisto, stawiajac duty 
opbr strugom oplywaj^cym. Nastepnie 
pojawrily sie spinakery dlagonalne o 
tych sarmych wadach CO i poprzedriie. Sa 



BUDUJEMY LATAJACE MODELE ODRZUTOWC6W 

(dokonezenle ze str. 4) 



Zbiornik paliwa (3) lokujemy tui za 
silnikiem, przymocowujae go do sklejkl 
(2) loza silnlkowego. Jego pojemnosc 
ustalamy na 20—30 sek pracy silnika, 
Konstrukcja zbiornika powinna zabezpie- 
czac powolne zmniejszanie sie obrotow 
silnika z chwiln wyczerpania paliwa 
(rurka zasysajqca umleszczona z przodu). 

E.opatki kierujqce (4), tworzgee stator, 
umieszcza sie tuz za lozem silnika. 
Cztery topatkl rozmieszczone sa co 00° 
1 osadzone w okrqglej piascie, w ksztal- 
cie krqzka, lub piersclenia. SzerokoSc 
lopatek statora Jest identyczna z szero- 
kosciq' lopatek turbiny. 

MoZna wykonaft Je z balsy, cienkiej 
fibry i sklejki. Piaste, w kt6rej s^ 



dajace sie z koipaka turbiny, oprofilowa- 
nia silnika (8) oraz stozka splywowe- 
go (5). 

Zastosowanie stoika splywowego jest 
konieczne. Jego wykonanie jest proste, 
skleja sie bowiem go z kawalka sztyw- 
nego, niezbyt grubego papieru kre^lar- 
skiego, a nastepnie przykleja sie do 
plasty statora z tylu. Oprofllowanie sil- 
nika nastrecza zazwyczaj wiecej trud- 
noSci, musi bowiem bye wykonane 
z dw6ch cze^ci — dolnej (8d) i gornej 
<8g). Cze.sc dolna moze byi przyklejona 
na state, gdrna zas musi bye odejmowa- 
na, aby umozliwic dostep do zamoco- 
wania silnika i do zbiornika. Trzeba 
wie.c w nie] wykonaC otwory na cy- 
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osadzone, robimy z miekkiej i lekkiej 
balsy iub z korka. Posiada ona po- 
przeczne naciecie, umozliwlajac zamo- 
cowanie Jej do loza sllnikowego. 

Osadzenie lopatak w piascie, podob- 
nie jak ich uksztaltowanie wyjasnia 
rys. 21. Trzeba pamietai, ze lopatki 
statora musza, by6 podgiete w kierunku 
przeeiwnym do obrotdw turbiny, wie.c 
tak jak to pokazuje szkic na rys. 22. 
Uwaga: Rysunki 21 1 22 zamieszczone 
zOistaiiBi w rsastQpnym rtumerae. 

Oprotllowanie zespoiu napedowego ma 
duzy wpiyw na podniesienie jego wy- 
dajnosci. Mo£na zastosowac oprofllowa- 
nie calkowite lub czeSciowe. Rys. 19b 
przedstawia peine oprofllowanie, skla- 



linder, gaznik itp. Cze.sc dolna mozna 
zroblc z papllru, Jako stozek. Cze.^6 
g6rna musi bye bardziej sztywna, i wy- 
konana z balsy lub cienkiej blaszkl 
aluminlowej. Zamocowanie do loza sil- 
nikowego — przy pomocy spre^ynki lub 
gumki. MoZna oczywiscie zrezygnowac 
z silnika, godz^c sie ze stratami. W ta- 
kim wypadku naiezy jednak nieco ina- 
ezej uksztaltowac piaste statora, jak na 
rys. 2lb. Srednica Jej moze bye wtedy 
nieco mniejsza. Odclnek loza silnikowe- 
go, znajduja.cy sie wewnatrz tunelu, 
powinien by£ takie oprofilowany po- 
przez zaokra.glenie sklejki od przodu 
i zaostrzenie jej z tylu, jak na rys. 19b. 

c.d.n. 
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one zwykle giebokie i dlugie. Ewolucja 
ich doprowadzila do powstania wsp6t- 
czesnego spinakera kulistego, stosowane- 
go przy sredniej sile wiatru. Na rysun- 
ku 15D pokazany zostal spina ker ze 
szwem srodkowym dla sredniej wiel- 
kogei spinakerow, Rysunek 15E przed- 
stawia kr6J duzego spinakera kulistego 
z dworna szwami. Spina kery tego kroju 
szyte sa zwykle z bardzo lekkiej tkani- 
ny. Dia celow modelarskieh najwlasciw- 
szy jest spina ker kulisty. przedstawiony 
na rysunku 15F, nie posiadajacy w og6- 
le szw6w. Spinaker ten sktada sie. z po- 
przecznych bryt6w, ktdrych priylikowe 
korice zweiaja, siq odpowiednio. Oplyw 
wiatru na spina kerach kulistych z bry- 
t6w poprzecznych przedslawia rysunek 
16, przy czym na rysunku 16C pokazano 
prace. spinakera bez szwu na wietrze 
pelnym. Taki uklad jest bardzo korzy- 
stny, aapewnia bowiem rozdzielenie 
Strug oplywajqeych. Faida w £rodku 
tworzy sie. sama <rys. IT). 

Spinakery wykonywat nalezy z bar- 
dzo lekkiej tkaniny, o duzej i jedna- 
kowej rozcia.gliwosei wzdluz osnowy 
i wgtku. Zwykle zszywa sie. bryty r6z- 
nokolorowe w ten spos6b, ie przybieraja^ 
one forme, kljn6w, pasow, prostoka i t6w 
itp., ligur estetycznie i oryglnalnie wy- 
gla.daja.cych na wodzie. Czesto dla ula- 
twienia rozpoznania jachtu na zewn^- 
trznej stronie spinakera naszywa si?, 
specjalny znak jachtu, numer rejestra- 
cyjny itp, (rys. 17), 

Tyle o spinakerach. Warto troche, po- 
pracowae nad tym typera iagla i w og6- 
le Jiad sprawa, zagli wymiennych, rite 
spotykanych u nas, a tak szeroko sto- 
sowanych chocby u naszych sasiaddw 
z NRD. Zawodnicy nlemiecey podczas 
spotkania Polska — NRD w Poznanlu 
posiadali pelny komplet iagli, na ktory 
skladaiy sig zagle zasadnicze, sztormo- 
we, balon, fok i genkafok. Warto sko- 
rzystae z tego przykladu. 



Literatura: 

..Teoria zegio tuania" — Czeslam March a J 
Wyd. MOW 1957 r. 

,,Segel Sport" Nr. 7 z 1959 r. — mieslq- 
cznlk NRD, artykut Joachinta Schultza 
pt. ,,Sctinttt und Ftthrung eines moder- 
nen Splnakers" . 



PLANY MODELARSKIE 

Redakcja „Modelarz" posiada nast^pujace 
plany, kt6re moze na zqdanie dostarczyc 
na swiattokopii, 

PLANY SZKUTNICZE 

w eenie 



Autor: Todeusz Plskorzi/?isfci 

Lotpiskowiec ..Aromache" is zl 

Eskortowiec „Surcouf" is zl 

Fregata ..Amethyst" 10 zl 

Pancernik ,,Iova" 20 zl 

Niszczyciel „Zeeland" 15 zl 

Jacht motorowy „Sourls" 10 zl 

Lotniskowiec ..Saratoga" 40 zl 
Autor: Stefan Hebda 

Statek historyczny Victory" IS zl 

Autor: Kazimterz Zielircski 

Pruodownik Flotyili 10 Zl 

Autor; Mleczysla-w PiucltfsM 

Statek pasazerski ..Mazowsze" 10 zl 

Superkuter B-25 . 10 eel 

Autor: Edicard WitczaJc 

Statek melanezyjski 10 zl 
Autor: Marian Jakubtk 

Pancernik ..Vanguard" 20 zl 

Scigacz wloski ,,MAS" 10 zl 

Kr^zownlk ..Dunkerque" 30 zl 
Autor: Czeslam Duwrefc 

Model slizgu klasy „III" 10 zl 




Rysunek przedstawia zaprojekto- 
wany i wykonany przez Romana 
Romaszowa z Leningradu model 
Slizgu, na ktdrym uzyskal on pray 
uzyciu silnika MK-12, o pojemnosci 
2,5 cm 3 , rekordowy wymk dla tej 
klasy, mianowicie — 73,330 km/h. 
Model wazy 720 G. Koto zamachowe 
ma 0 40 mm, a jego grubosc wy- 
nosi IB nun, 



POSZYCIA KADtUBOW MODELI 
SZKUTNICZYCH i SPOSOBY 
ICH WYKONYWANIA 

(flokoncienie z poprzedniego numeru) 

Do oklejania modeli mozna z r6wnym powodzeniem uzy- 
wai klej kostny na goraco, klej kazeitiowy 504, ,,Certus" 
itp. W pracowniaeh modelarskich nalezy ostroznie obcho- 
dzlc sle. z klej em „AG", kt6ry posiada wysokie wlasnoscl 
spajania, lecz i niemniejsze wiasnoSci truja.ce. Przy uzy- 
waniu kleju kostnego nalezy pamietac, by byl on stale 
gora.cy i o odpowiedniej konsystencji. Kaida listewka 
przed posmarowaniem Jej kraw^dzi styeznej powinna bye 
lekko podgrzana, co przedluzy czas krzepniecia kleju, kto- 
rego wada. Jest zbyt szybkie twardnlenie, a wiec w kon- 
sekwencji mozliwosc niespojenla drewna. Dlatego tez klej 
ten mozna stosowad raczej do modeli mniejszych, a ko- 
rzystae z niego powinni w zasadzle modelarze zaawanso- 
wani. 

O wlele latwiejsze i prostsze w uiyeiu s% kleje kaze- 
inowe 504 i „Certus". Przygotowane w odpowiedniej ilosci 
nie wysychajij gwaltownie, a co najwazniejsze, nie barwta, 
drewna, Nie sa jednak wodoodporne, w zwia,zku z czym 
przed malowaniem nalezy powierzchnie. starannle zaimpre- 
gnowafi (pokost, „xylamit"). 

Istnieje jeszeze wiele rodzaj6w klej6w. Dob6t icb. uzalez- 
niony jest oczywiscie od mozliwosci nabycia i poziomu za- 
awansowania wykonawe6w. Zawsze jednak nalezy pamietac 

0 wlaiciwym doborze materlalfiw, precyzji wykonania 

1 estetyce praey, 

Od zachowania tyeh trzech podstawowych warunk6w 
uzaleznione jest dokfadne, czyste i trwate wykonanie mo- 
delu. 

W przypadku uzywania r6£norodinego drewna do poszy- 
wania kadluba, niestosowane Jest laczenie drewna miek- 
kiego bezslojowego (topola) na przyklad z sosna.. WlaSci- 
woscl odksztalcenlowe w!6kien r6znego drewna na skutek 
dzialania wllgoci lub wysychania sa, bowiem technologicz- 
nie r6zne, a zatem mog3 spowodowa6 nawet pekanie sko- 
rupy poszycia. Dlatego tez wskazane jest stosowanle mate- 
riatSw jednakowych. Nie dotyczy to jednak cze.sci deko- 
racyjnych, do wykonanla kt6rych mozna uzywae drewna 
kolorowego, jak: mahon, gruszka, tik i lnne. 

W lady slaw Cichy 



« „Budu naslmi koriku- 
renty" — taki tytul nosi 
notai&ka oflpuibUikowana. w 
Nr. I/do miestecznika „De- 
tecky Modelar" pod ktorq 
zamcieszczoiio zdj^cia na- 
szyoh mode-lairzy z zawo- 
d6w NHD-Polsika w Poena- 
nlu z Mistrzostw Polskl 
Modeli Plywajgcych w 
Krusowicy i w Slaiwle Sla.- 
sJtlej. Jalc wyntka z tej 
notatki, modelarze CSK 
taJcze praygotowuja, sl^ do 
tegoiroGznyoh Miedzynairo- 
dcwych ZawodOw ModeH 



moze byd notartika zamiesz- 
czona w ,,Przegla.dzie Mor- 
aklm" Nr 2/60, 

Dotychczas zylek nylono* 
wych l stylomoiwych uiywa- 
li tylko modelarze do swo- 
ioh miniaturoiwych okret6w, 
lub modelt iaglowych. O- 
becnde dowiadujemy sl^, 
ze zta amerykansklch okrs- 
tach podwodnych znalaaiy 
zastosQwanie cumy nylono- 
we. one zmacznle moc- 
nlejsze i izejsze od dotycb- 
czas uiywanyeh Hn manl- 
lowych. 



Plywaj^cych, Przybedzle 
wiec jesacze jeden, konku- 
rent w walce o mlstrzow- 
skie tytiuly. 



<a> Takze i w czaeopis- 
mach ruimnisiklcli motoa 
znaleze przedrukl z „Moae- 
lacza". MLanoiwlcle w mie- 
slecznHcu „Pentru Apararea 
Paitriel" w Nr. 8/59 opub- 
likawan© rysunek 1 opis 
modeflu zagloiwego kl. 10, A. 
Pletrzaka ..Albatros", Irtd- 
ry byl zamleszczany w Nr. 
9/58 ..Modelarza". W tym- 
ze nuranerze mc^na zvnaleze 
dane ria temat budoiwy 
modeli kLfifiy ,,10" zaczerp- 
niete z amtySculu M. Plu- 
cirtskiego. 



» Gzechosloiwackl mode- 
laiz Gustaw Bufika z Pra- 
gi zbudowal najmnlejszy 
ehyba sUmiczek gpaJlnowy 
swiata. Ma on pojemnoSC 
zaledwte 0,H8 cm 1 , Wiel- 
ko£6 tego sllnlcztea najle- 
plej sobie wyobrazltf w zS- 
stawlerdu z wymlarami, a 
wiec 44X21X38 mm. 



® Modelairze oJltqEowi nie 
zaiwsze uczj) sle od inary- 
naray. CSzasem bywa i od- 
wrotnie. Przyikladem tego 



® Spoldzielnia Metalow- 
c6w w Orzyszu jk>w. Flsz 
WOj . olsztyneMe, przysta,- 
pila do pnodukcji czescl 
modeli kolejowyeh. W mie- 
fila,cu kwletniu br, ukaza 
ffle w Bprzedafiy w6zki 
toczne z sllntMem, szyny 
imodelowe wnaz z podkla- 
daiml, natomiaet w mlesi^- 
ou sierpniu zestaw pociagu 
z. lokomotywg spallnowq 
(luxtorpeda). Czesci l ze- 
stawy prodttkowane bedq 
w rozmiarze HO. 

• 

» W dniach 23 1 24 kwiet- 
nla br., odbeda sie zawo- 
dy modeli szybowe6w zbo- 
czowych w mlejscowosci 
Ustianowa. Beda. to - VII 
Zawody Modeli Szybowc6w 
aboczowych o puchar 
,J5krzydlatej PoLskl", 
• 

• Mlodzi modelarze ra- 
izneccy z -miejscowoscl 
Kostlno pod Moskwa. zbudo- 
wali szereg ratdet, kt6re 
nastepnie s powodzeniem 
Btartowaty, BaMety nosza.ce 
nazwe „SP-1" posiadaja, 
dlugoSd 1008 mm i 0 21 mm. 
Jak wykazuja, przeprowa- 
dzone do^wladczenla, po- 
cz^tkowy wynlk 70 m zo- 
staj w kolejnych pr6bach 
poprawiony do wysokoSe! 
2S0 m. Mlodzi konstrukto- 
rzy spodziewajq sle jeszcze 
w br. uzyskae znacznle lep- 
sze rezultaty. 
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W ROKU 1950 Tony Wanderwell, 
byly zawodnik i wlasciciel znanej 
wytwomi lozysk slizgowych, zaku- 
pil w Maranello w zakladach Fer- 
rari w6z z silnikiem 4,5 L bez spre- 
zarkij, odpowiadajacy obo<wSazu<ja- 
cej w6wczas foirmuie. W6z ten zna- 
ny pcd nazwa ..Thinwall Special", 
odnosil coraz wieksze sukcesy. 

Dopiero w roku 1954 pojawia sie. 
zupeinie nowa konstrukcja, oparta 
na czterech silnikach motocyklo- 
wych ..Norton Manx"-30, chlodzo- 
nych woda. i majacych lacznie po- 
jemnosc 2 Htr6w, Logiczny, powotny 
rozw6j doprowadzil do powstania 
dzisiejszej 2,5-Iitrowej wersji. Sy- 
stem wtrysku paliwa do tego silni- 
ka zostal przejety od firmy ..Mer- 
cedes". Do regulacji ilosci zasyca- 
nego powietrza sluza. 4 gazniki 
„Amal" z wyjetymi iglami, do kto- 
rych oczywiseie paliwo nie jest do- 
starczane, 

Pndwozie ..Vanwall" przechodziio 
rdzne przemiany. Duza ilo&c jego 
rozwiazan przypomina do dzis 
konstrukcje Ferrari. Przedni. i tyl- 
ny resor poprzeczny p61eliptyczny 
zastapiony zostal sprezynarni sru- 
bowymi, w ktorych wnetrzu urniesz- 
czomo teleskopowe atnortyzatory. 

W roku 1957 opracawano zupeinie 
nowq rame. Do wspolpracy zostal 
w6wczas zaproszony niemal legen- 
darny Collin Chapman, tworca „Lo- 
tusa". Zaprojektowal on rame prze- 
strzenna i zmodyiikowal tylna os 
typu de Diu. 




Od samego pocza.tku ..Vasnwall" 
posiadal hamulce tarczowe. S$ to 
hamulce lotnicze, typu „Good Year" 
wykonane w warsztatach Vander- 
wella. 

W rezultacie ..Vanwall" jest w 
zasadzie samochodem konwencjo- 
nalnym. Poiaczenie najlepszych ele- 
mentdw bedacych dzielem zmamych 
fachowcow, spowodowalo, ze ta 
brytyjska marka stala sie juz pod 
kcniee 1957 najszybszym samocho- 
deim farmuly I. 

Jesli chodzi o zmiany projekto- 
wane na biezacy sezon, to wymie- 
nic" nalezv zastapienie k61 szprycho- 
wych tarciami lanymi ze stopu ma- 




gnezowego oraz zmniejszeriie stop- 
nia spre.zania do 11,75:1, co po- 
awala na uzywanie obofwiazujacego 
paliwa lotaiczego. Moc szczytowa 
sitoika wynosi obeonie 278 KM. Mi- 
mo stosunkowo duzej, bo as; 63<5,4 
kG wagi, i nienajmniejszego nad- 
vozia .jVanwall", dziejki dobrej 



Rysunki perapektywiczne zawie- 
szeri innyeh elementdw nadwozia 
oraz zamieszczone zdjecia daja. do- 
kladny obraz tego, niewqtpliwie 
udanego i tadnego wozu wyscigo- 
wego. • 

Samochody startujace w barwach 
angielskich malowane sa, na kolor 



mmu 
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charakterystyce inocy silnika i do- 
skonalemu prowadzeniu sic;, zapew- 
nil sobie w chwili obecnej pozycj? 
najlepszego pojazdu wyicigowego 
swiata. 

O mn6stwie sukcesow „ Van wall a" 
■na nieomal wsizystkieh txasacb wy- 
scigowych nie bede pisal, gdyz in- 
formuj^ o nich w dokladnych spra- 
wozdaniach z wyscigow prawie 
wszystkie pisma, zajmujace si^ spor- 
tem samochodowym. 

Plan samochodu „ Vanwall 7 ' 
obejmuje bez mala calq ewoJucjc; 
konstrukcji tego wozu (od roku 
1956), uwzg!«<iniajae najbardziej 
istotae zmiany i modyfikacje nad- 
wotzia. 



zielony i tak tez nalezy pcanalowad 
„Vanwalla". Dla ulatwienia od- 
r6zniania poszczegolnych wozow 
zespolu przod maski posiada biale 
obwodki r6znego ksztaltu. 

Nowe wersje samochodu zaopa- 
trywane sa w biale numery star- 
towe, malowane bezposredno na 
nadwoziu, bez tarcsz z kontrrastowym 
tlem. Na pokrywie silnika wypisana 
bialymi literami nazwa „ VAN- 
WALL". Opony zaopatrzone w 
biale napisy fabryczne. Wn^trze 
kabiny w kolorze s-talowym lub 
szarym, 

PLAN NA WKLADCE. 

ROBERT I'AWT.OYVICZ 
Szczecin 
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BLOKOWY MODEL 
SAMOCHODU WOJSKOWEGO Z PRZYCZEPA 



Zgodnle z zapowiedzia, podajemy opis 
nastflpnego z kolei modelu blokowego, 
tym razem samochodu wojskowego 
z umieszczonym na nim reflektorem 
przeciwlotniczym oraz przyczepa^ z agre- 
gatem, sluzacym jako zr6dlo mocy dla 
reHektora. 

Na wstepie — wykaz materla!6w nie- 
zbqdnych do wykonania modelu. Milo- 
snlkdw ,.Kacika Mlodego Mode I a rz a" 
Informujemy, ze przekroje llstewck po- 
danych w wykazle potrzebne b^da. row- 
nieZ 1 do budowy nast^pnyeh modeli. 
Trzeba wiee zaopatrzyfi sie. w wiekszs 
leb ilosc. 

1) 3) listewka bukowa dlugo£ci okolo 

160 mm, o przekroju 34 x 6 mm, 

2) listewka bukowa dlugosci 44 mm, 
o przekroju 20x5,5 mm, 

4) klocek bukowy dlugosci 22 mm, 

o przekroju 20x8 mm, 
5> 2 lis tew ki bukowe dlugosci 32 mm, 

o przekroju 20 x 3 mm (1 potrzebna 

do agregatu). 

6) beleczka bukowa dlugosci 29 mm, 
o przekroju 7x8 mm, 

7) beleczka bukowa dlugosci 23 mm, 
o przekroju 7x8 mm, 

8) listewka bukowa dlugosci 23 mm, 
o przekroju 10 x 2 mm, 

9) 4 kawalkl listewki dlugosci 20 mm, 
o przekroju 10x4 mm (2 sposrod 
nich uzyjemy do budowy samocho- 
du, 2 dalsze — do budowy agregatu 

na przyczepie), 

10) okrqgty walek bukowy dlugosci 
22 mm 1 srednicy 23 mm (dokladne 
dane w rysunku), 

11) listewka bukowa dlugosci 43 mm, 
o przekroju 27x6,5 mm, 

12) klocek bukowy dlugosci 20 mm, 

0 przekroju 10X12 mm, 

13) walek okra.gly dlugosci okolo ISO 
mm, srednicy 13 mm (do wykonania 
kolek), 

14) pasek blachy z puszki od konserw, 
szerokoScl 23 mm i dlugosci SO mm, 

15) 2 paski blachy szerokosci 10 inm 

1 dlugosci 50 mm, 

16) ka walek cetuloidu gruboSci 0,3—0,5 
mm, o wymlarach 26 x 20 mm, 

17) male ilosci lakier6w ,.Nitro" w ko- 
lorze: zielonyrri, idltym, szarym, 
bialym oraz lakier bezbarwny, 

IB) kawalek drutu Zelaznego i miedzia- 
nego, o srednicy 0,8 mm, 

IB) kilka gwozdzi, o dlugosci IS mm 
1 20 mm oraz kilka szpilek z ob- 
ct^tyml koricami. 



Opis budowy samochodu 

Przed przystqpieriem do montazu, wy- 
szczeg61nione w wykazie materialy mu- 
slmy poddae obr6bce. I tak Ustewke. 
wymienionq w p. 1, 3 przecinamy na 
dwle cze.sci dlugosci 96 mm i 57 mm. 
W dluiszej roblmy wyclccia wedlug rys. 
1 oraz zaokraglamy pilnikiem dwa dlu- 



zsze naroznlki. Podobnie zaokraglamy 
dwa naroznlki rowniez i cz^scl krbtszej. 

Naste.pnie opilowujemy dwa boki kloc- 
ka wymienionego w p. 4 wedlug rys, 4. 

W jednej z listewek wymlenionych 
w p. s opilowujemy dwa naroznlki, we- 
dlug rys. 5. 

Po odpowiednim przygotowaniu liste- 
wek, wykonujemy reflektor, zgodnle 
z rys. 10, a ponadto w celu otrzymania 
k61ek, walek wymieniony w p. • 13,' 
Z walka tego odcinamy pileczka pie.c 
k61ek, o grubosci 3,5 mm 1 4 kolka 
podwojne, o grubosci 7,5 mm, posiada- 
j^ce w srodku nadci^cie, wedlug rys. 16, 
W kolka ch tych nawiercamy starymi 
wlertlaml dentystycznymi otwory o ta- 
kiej irednicy w srodku, aby sie. obra- 
caly na gwozdzikacli, ktorymi przybi- 
jemy Je poznlej do podwozla. 

Jedno z malych kotek wykorzystamy 
jako podkladke. do podstawy reflektora. 

Ostatnia, czynnos6 przygotowa wcza sta- 
nowl od pawled nie przyciecle 1 wygie.cie 
pask6w blaehy, co wykonujemy wedlug 
rys. 11 i 15. Plerwsze zginamy wzdluz 
Hnll przerywanych o 90°, drugle — 
o 45'. 



Model blokouiy samochodu 
wykonany przez k6lko 
techniczne przy szkole pod- 
itawowe) to Wromouiach. 
potu. Watsztyn 



Wymieniony w p. 16 kawalek celuloidu 
przygotowujemy zgodnie z rys. 17. Przed 
przyslapieniem do skladanla wszystkie 
czeSci nalezy dokladnie oczysele papie- 
rem sciernym, 

Z kolel rozpoczynamy montaz, poslu- 
gujac sie. przy tym rysunkiem pomoc- 
niczym. 

L^czymy wie,c za pomoc^ matego gwoz- 
dzlka czeSci 2 15. Nast^pnle zas po 
odpowiednim ustawieniu, zbijamy ze 
sob£( za pomocq malych i eienklch gwoz- 
dzik6w cz^scl 1, 2/5, 3. Po wykonaniu 
tego, przybljamy do cz^scl 1 czcjsd 6 — 
siedzenle i 4 sllnik. Pomiedzy cz^sei 
2 i .3 wpuszczamy 2 blaszkl speiniaj^ce 
role blotnikow. 



Dlugim gwozdzlem, po uprzednim wy- 
wierceniu otworu ciehszym od nlego 
wiertlem, przybljamy obsad^ reflektora 
11, opierajae ja na podkladce z kolka. 

Oparcia boczne i tylne siedzenia, po- 
dobnie jak l siedzenle przednle, wy- 
konane wedlug rys. 7, 8, 9, la.czymy 
za pomoca, obcie.tych szpileczek 1 przy- 
bljamy do podstawy gwozdzlklem. 

Dalsza czynnoSt — to wykonanle przy- 
czepy. 

W tym celu do podstawy Nr 12 z wy- 
cl^tymi otworami na kolo przybljamy 
symetrycznie czqS6 13. Do tej ostatniej 
rowniez symetrycznie przybljamy dwa 
boki, wykonane wedlug rys. t. Calosc 
nakrywamy daszkiem, wykonanym zgo- 
dnle z rys. 14. 

w przygotowanych zespoiach a wiec 
w cz^^ciach 1, 12 nawiercamy otwory do 
przybljanla kol. natomlast w ez^soi 11 — 
do umocowania reflektora. 

Przy l^czeniu poszczeg61nych cze.Scl 
dobrze jest posmarowac uprzednio sty- 
kaj^ce si^ plaszczyzny bezbarwnym Ja- 
kierem. 

Do cze£ci 1 z tylu i do cz^sci 12 
z przodu wbijamy 2 kawalkl drutu, 



z ktdrych w samochodzie roblmy ha- 
ezyk, w przyczepie zas — oczko do 
wsp61nego zaczepienia. 

Po zakonczeniu montazu, przyst^puje- 
my do malowahia, Calosc malujemy dwu 
lub trzykrotnle lakierem „Nitro" w ko- 
lorze zielonym. Heflektory malujemy 
osobno. Po wysehnieciu, na zielonym tie 
malujemy w spos6b dowolny 261 te k61- 
ka, imltuj^ce wraz z Uem barwq 
ochronn^. 

Po dokladnym wysuszenlu i wykon- 
czeniu malowania kolorem zoltym, przy- 
kiejamy do tylnej scianki sllnika szybk^ 
wykonang, zgodnle z rys. 17. 

Z kolei malujemy szara, farbg g6rna. 
powierzchnl^ siedzenia Nr 6, przednla. 
sciank? cz^sci 5, sledzenie 1 oparcie cze- 
sci 7 i 8 oraz dwle boczne Scianki agre- 
gatu — cz^scl 13. Ramk^ na celuloidowej 
szybce oraz kreski wskazane na rysun- 
kach malymi strzalkami malujemy w ko- 
lorze bialym, W agregacie stawlamy na 
Jednej ze sclanek bocznych 3 k61ka, 
z ktdrych p62niej przy pomocy tuszu 
wykonamy Imitacje elektrycznych przy- 
rzad6w pomlarowych. 

Do ostatecznego wykonczenia modelu 
uiyjemy tuszu, kt6rym rysujemy kreski 
oddzlelaja.ee od siebie poszczegolne ko- 
lory 1 uzupelniamy obrys szyby przed- 
nlej. K6tka po malujemy tuszem. Na 
jednej .ze scian bocznych, zgodnie z ry- 
sunkiem, malujemy biale kra^ki, 

Po zakonczeniu tych prac calosc po- 
krywamy rzadkim lakierem bezbarwnym 
Sciank^ przednif) reflektora mnlujemy 
farba. srebrng, a w razle je] braku — 
bials. Ostatnia czynnosc, to przyblcie 
reflektora i k61 i model jest gotowy, 

w nast^pnym numerze zamiescimy opis 
modelu samochodu wojskowego z przy- 
czepnym dzlalkiem przeciwlotniczym. 

B. GABRYSIAK 

Warszawa 
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eiekawe konttrukeje 



RAKIETOWY SAMOLOT DOSWIADCZALNY 

North American 



X-15 



Dnla 15 pazdziernlka 1958 r. amery- 
kanska firma North American Aviation 
w Los Angelos zakonczyla budowe. eks- 
perymentalnego rakletowego samolotu, 



A 




1 





oznaczonego X-15, na kt6rym postano- 
wiono zebrac dane dla przyszlych lotdw 
kosmicznych. Start samolotu przewi- 
dziany byl z pokladu specjalnie przy- 




stosowanego dla tego celu, bombowca 
B-52 i przeprowadzony zostal w marcu 

1959 r. W llstopadzie tegoz roku, X-15 
pflotowany przez oblatywacza Scotta 
Crosfielda ulega awarll w czasle lado- 
wania. Ostatnla z podanych oficjalnie 
pr6b przeprowadzona w poczgtkach 

1960 r. w Kalifomii wypadla pomySl- 
nie. 

North American X-15 Jest Jednomlej- 
scowym £ red nlopla tern przystosowanym 
do lot6w przy duzyeh pre.dko£ciach. 

Kadlub budowy wre.gowej o kolowym 
przekroju w przedniej eze,Sci ostro za- 
konczonej miescl kabine. pllota, za kto- 
ra. umleszczono pomocnicze agregaty 
elektryczne 1 hydraullczne. Cze£6 srod- 
kowa, stanowis integralne zbiornlki pa- 
liwa oraz ealy system agregat6w, prze- 
kaznlkdw 1 lnstalacji. W tylnej cze^ci 
zabudowane s^ sllniki rakietowe, zbior- 
nlki, przekazniki i aparatura kontrol- 
na pracy silnikow. Fokrycle c a lego ka- 
dluba stanowi blacha stalowa Inconel 
X, oraz spa wane segmenty obrabiane 
termlcznie. 

Kabina pllota oprofilowana kopulka., 
posiada wtdocznose do przodu przez 
szyby pancerne o speejalnym skladni- 
ku, co zapewnla Im duza. wytrzymaloii, 
Wyposazenie kablny stanowia. zespoly 
przyrzad6w pilotazowo-nawigacyjnych 1 
specjalnych do pomiaru 1 kontroll pra- 
cuj^cyeh mechanizm6w samolotu, I tak 
np.: przyrzqdy Xontrolu]ace prac^ ele- 
mentow konstrukcjl przy duzej predkos- 
ci flrmy Garett Corp,, kontrola pokry- 
cia i Jego nagrzewania flrmy Bell Air- 
craft, wskaznik polozenla w locle wy- 
sokoSclowym flrmy Lear Inc. ltd. 




Skrzydla o trapezowym obrysie nie 
posiada Jace lotek zaopatrzone sa_ w kla- 
py do l£|dowania, Konstrukcja skrzydet 
dwudzwigarowa, cze£ciowo plytowa o 
bardzo cienkim profilu. Krawedz na tar- 
da wykonana jako stalowy segment ob- 
rablany plasty cznle 1 termlcznie. Pokry- 
cle stanowi stalowa blacha Inconel. 
Skrzydla zaopatrzone sa. w dysze stero- 
wania strumienlowego. Usterzenie kie- 
runku sklada sic z cz^sci gornej 1 dol- 
nej wychylanej w calomel. Cze^c pozlo- 
ma budowy plytowej o bardzo cienkim 
profilu. Usterzenie pionowe o tr6]ka,t- 
nym przekroju, w dolnej partil w czasie 
ladowanla Jest ezeSeiowo odrzucane. Do 
sterowania samolotu w przestrzeni po- 
zbawlonej powietrza, sluza, stery stru- 
mleniowe (dysze), 

Podwozie sklada siq z zespotu dwoch 
k61 podwozla przedniego 1 goleni pod- 
wozia g!6wnego zaopatrzonego w stalo- 
we piozy zamiast k61. Calosc wciagana. 

Naped — silnik rakletowy XLR 99-F.M-l 
f irmy Reaction Motors o ci^gu 27.200 kG 
przy zieml i 31 800 kG za pasem atmo- 
sfery, 

Dane techniczne 

P.ozpleto££ — 6,7 m 

DlugoS6 — 15,3 m 

Wysokoic — 4,0 m 

Srednica kadluba — 1,2 m 

Powlerzchnla noina — 18,5 m' 

Ci^zar wlasny — 5.900 kG 

Cie,zar calkowity — 14.180 kG 
PredkoSc maks. (wznoszenla) — 5700 km/h 

Pr^dkoSe ladowanla — 320 km/h 

Pulap — 160 000 m. 

Samolot w chwill obecne] jest w sta- 
dium dalszych pr6b, 

Opracowat: 
RYSZARD KACZKOWSKI 



SCHEMAT SAMOLOTU NORTH 
AMERICAN X-15 

1, Dysze sterowania itrumieniowego, 
2. Kabina, 3, Zbiornlk cleklego azotu, 

4, Kamery f otograficzne 1 filmowe, 

5, Zbiomik st^zone} wody utlenionej 
(nadtlenku wodoru), 6. Wr^ga kadluba, 
7. Zbiomik cieklego amoniaku, 3. Hy- 
dra uliczny serwomechanizm nap^du ste- 
ru kicrunku, 9. Ster kierunku, 10. OS 
obrotu steru kierunku, 11. Cylinder 
nape,du plyt odclqiaja.cyeIi, 12. Plyty od- 
eiazajace ster, 13. Zbiornik H-0 ; , 
14. Agregaty sllnik6w, 15. wrenaz par 
paliwa, 16. Zlew paliwa, 17. Silniki, 
18. Zlew paliwa, 19. Drenaz i zawor spu- 
stowy wodoru, 20. Dolna czeSc item 
kierunku, 21, CzcS6 dolna steru odrsuca- 
na przy l^dowaniu, 22. Dzwignia nape.- 
riu usterzenia wysokosci, 23. Plytowe 
usterzenie wysokosci, 24. Hydrauliczny 
cylinder nap^du, 25. Ploza podwozia 
glownego, 26, Przewody paliwa, 27. We- 
zly podwieszenia skrzydia do kadluba, 
28. Cylinder napedu klap, 29. Klapa, 
30. Pokrycie skrzydla, 31. Diwigary, 

32. Dysza sterowania strumieniowego, 

33. Przewody instalacji paliwowej 1 hy- 
draulicznej, 3i. Urza.dzenia elektryczne 
1 hydrauliczne, 35, Katapultowe sledze- 
nie pilota, 3E. Przedni zespol podwozia. 
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MODELARZE 

O KTORYCH WARTO 
WIEDZIEC 



STANISLAW MATUSZCZAK 

Cichy, spokojny ma to znany szer- 
szemu gronu modelarzy. Takim jest 
por. Stanisiaw Matuszczak z War- 
szawy, Modelarzem budujacym mo- 
dele jest juz od 30 lat. Wlasnie z 
okazji 30-Iecia pracy modelarskiej 
chcemy cos niecos napisac o Stani- 
stawie Matuszczaku. 

Na dlugo przed wojna bo jeszcze w 
1930 r. Stanisiaw Matuszczak zbudo- 
wal swoje pierwsze modele okretow, 
byly to jednostki wojenne „Czajka" 
i „Jask61ka". Od tego czasu datuje 
si? praca w modelarstwie. Stanisiaw 
Matuszczak budowal modele okretow 
do wybuchu wojny w 1939 r. Budo- 
wal je r6wniez przebywajac podczas 
okupacji w obozie jenieckim. Po 
wojnie Stanisiaw Matuszczak przy- 
stcpuje do pracy w organach Milicji 
Obywatelskiej. Mimo obowiazkow 
sluzbowych Stanisiaw Matuszczak 
nie przestaje interesowac sie. mode- 
la rstwem. Buduje szereg makiet i 
modeli szkoleniowych dla potrzeb 
Milicji. Po wojnie St. Matuszczak 
zbudowal kilkanascie modeli okr?to- 
wych; sa nimi okr?t podwodny 
„Wilk", „Wicher", „Blyskawica" kt6- 
re sg prawdziwym majstersztykiem 
modelarskim... Z chwila ukazania sie. 
„Modelarza" z zamieszczonych pia- 
no w powstaja takie modele jak „Wfl- 
helm Pieck", „Przodownik Flotylli", 
„Bounty" oraz z „Morza" kuter tor- 
pedowy „Dark" jak rowniez pieknie 
wykonany „Dar Pomorza". Zaintere- 
sowania Stanislawa Matuszczaka od 
1958 r. rozseerzaja, si? rowniez w 
kierunku modelarstwa lotniczego. W 
roku tym zbudowane zostaje lata j ace 
skrzydlo o nap?dzie silnikowym, do 
zrobienia ktorego posluzylo tylko 
zdj?cie zamieszczone w „Modelarzu". 
Nastepne modele to model redukcyj- 
no-latajacy „Tatra-101". Model re- 
dukcyjny latajacy „S i M" wlasnej 



Stanisiaw Matusz.- 
czak przy budowie 
modelu samolotu re- 
dukcyjno - latajace- 
go 

Foto: St. Wdowlnski 



konstrukcji. Ostatnio Stanisiaw Ma- 
tuszczak pracuje nad modelem silni- 
kowym wolnolatajaeym „Kormo- 
ran", ktory budowany jest wedlug 
planow inz. W. Schiera. 

Modele latajace i szkutnicze wy- 
konane przez Stanislawa Matuszcza- 
ka przez ostatnie trzy miesiace sa^ 
ogolnym zainteresowaniem mlodzie- 




mozolnq pracq muslal zdobywac wia- 
domo£ci potrzebne w modelarstwie, 
by mogl dojSc do tak duzej perfek- 
cji w wykonywaniu modeli. Moze nie 
jeden z naszych Czytelnikow spotka 
si? w przyszlosci ze Stanislawem 
Matuszczak iem, wowczas pozna spo- 
kojnego starszego czlowieka, ktory 
zawsze podzieli si? do^wiadczeniami 





Makieta Stadionu Dziesieeiolecta w Warszawie 
w wykonaniu Stanislawa Matuszczaka 



zy warszawskiej, ogladac je mozna 
na Centralnej Skladnicy Harcerskiej 
w Warszawie. 

Wystaw? obejrzalo juz dziesiatki 
tysiecy mlodziezy. Dzieki niej moze 
niejeden z nich zaczal samodzielnie 
konstruowai modele, Z okazji jubi- 
leuszu pracy modelarskiej Stani- 
slawa Matuszczaka — pokazujemy 
jego sylwetk?, jako modelarza, ktory 



zdobytymi w swej pracy modelar- 
skiej. Doradzi mniej doswiadczonym 
od czego zaczac w poczatkowo trud- 
nej pracy konstruktorsko-modelar- 
skiej. 

My ze swej strony zyczymy kol. 
Stanislawowi Matuszczakowi zbudo- 
wania dalszych modeli, ktore sluzyc 
beda naszej mlodziezy za wzor prac 
doswiadczonego modelarza. 

an 




Model polskteflo kontrtorpedowca „Wicher" wykonany w podzialce 1 : 100. 
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KRZYZ6WKA 



POZIOMO: 1) sygnal nie- 
bezpleczeristwe, 2) okre.t 
wojemmy, 6) nuta, 7) mine- 
ral daj^cy sis lupaG w 
bla&zfcl, lyszczyk, ») wy- 
soka czapka koiiczaeta, 
raaSco, 12) o*wt5r zaladow- 
ezy w pokiadzie st&tku. 13) 
spojrdk franoueki, 14) za- 
pora, IS) doplyw Warty, 
17) 365 dni, IB) zalmek, 22) 
tylna oz^s£ statku, 23) na- 
lei^cy do nas, 24) delikat- 
na biala ekdra wypraiwna, 
zamsz, 25) startek potrufiza- 
ny sila. wlatru. 

PIONOWO: I) statek po- 
wietrzny bea sjinlka, 3) 
g!6wne lozysko rzeki, 4) 
spolgtoska foonatycznle, 5) 
wylardowanie eslektrycznos- 
ci, B) urzadzesnle portowe 
do budowy i remontu stat- 
k6w, H) statek rybacki, 10) 
ponnnlejszoiiy rysunek bu- 
dyraku, sarnolotu, okre/tu 
tip., 11) wldok okolicy. 12) 
rosllna wl6knodajna, IS) 
ojdec, 19) sluzy do wycle- 
rainia, 20) imi^ murzyna z 
powiesci ,.W pustyni 1 
puszczy",* 21) z&wod, ne- 
mioslo. 
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MODELARZ" POMAGA 



Zdzistaw Golasz — Chorzele ul. 
Ogrodowa I, powiat przasnyski posia- 
da nowy silnik samozaplonowy ,,Ja- 
sk61ka". Chetnie zamieni na silnik 
elektryczny pradu jednofazowego (220 V) 
0 sredniej mocy. 

Tadeusz Szalla — Jelenia Gora ul. Kas- 
prowicza 51 m, 1 poszukuje wytacznika 
czasowego do modelu. 

Jacek Stryehalski — Bytom, ul. Wie- 
czorka 46 m, 3 poszukuje plan6w sa- 
moehodu ,, Willys-Jeep" oraz Nr T — B 
..Modeiarza" dajac w zamian numery 
„Mlodego Technika", „Horyzont6w 
Techniki" wzglednie zaplaci gotowka. 

Maciej Onochin — Lublin, ul. 3 Ma- 
ja 8 m. 6 odstapi modelarski silnik spa- 
linowy, numery ,,Skrzydlatej Polski" 
z 1958 r. i 1959 r., „Horyzont<5w Tech- 
niki" i „Mlodego Technika" z 1959 r. 
ksia±ki: „Od RWD do Miga", ,,Naj- 
nowsze konstrukcje lotnicze", ,,Szybciej 
niz d£wie.k", M Organizacja regat mode- 
li plywajacych", „0 statkach 1 zegludze 
dla modelarzy". 

Waclaw Szewczyk — Moskale 70, pow. 
NLsko woj. rzeszowskie poszukuje ksiaz- 
kl „ABC radioamatora" dajac w za- 
mian czasopisma ,,Radioamator" nume- 
ry 12/58 i 1/59. oraz ..Horyzonty Techni- 
ki" nr. 12/58 i 2/59. 

Mgr Jerzy Jozwik — Nowa Huta, 
Osiedle Zielone al. R6z 24 in. 28 poszu- 
kuje plan6w modelarskich redukcyjnych 
samolotow Bristol Beaufort" lub 
„Blenheim". Grumman „Avanger" {tor- 
pedowy) i innych samolot6w bioraeych 
udzlal w II wojnie swlatowej (kt6rych 
plany modelarskie nie byly publikowa- 
ne w polskiej prasie lotniczej), Jak 
r6wnlez plan samolotu S1PA 1100 (2-mo- 
torowy gornoplat) oraz pism i magazy- 
now lotniczycb, nawet pojedyncze 
egzemplar.ze. Za wymlenioiie plany i 
czasopisma zaplaci got6wks lub wymie- 
nl na ksiazki o tematyce modelarskiej. 



SPROSTOWANIE 

W nr. 1/60 na ostatniej stronie w jed- 
nej z notatek „Ciekawostki Modeiarza" 
wkradl sle. blad. W notatce pt. „Auto- 
stat" powinno by6, ze statek taudowany 
jest w Anglii a nie jak podano w USA. 
Za zaistniala pomylke. bardzo przepra- 
szamy. 
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DLA MODELARZY KOLEJOWYCH 

Z duz^ satyslakcja mozemy zanotowac 
ukazanie si^ ksiazki poswie.conej mode- 
larstwu kolejowemu. Napisana ona zo- 
stala przez mgr Janowskiego, kt6rego 
znamy juz jako autora wydanej w 195B 
r. przez PWT ksia.zki 1T Mlody konstruk- 
tor". Ostatnia praca mgr Janowskiego 
z zakresu modelarstwa kolejowego jest 
r6wnle cenna, pozycja. Udost^pnia ona 
szerokim rzeszora czytelnikow to malo 
jeszcze u nas rozpowszeclmione, a jakze 
pasjonujace i zarazem pozyteczne za- 
j^cie. A co najwazniejsze — jest w pel- 
ni dostosowana do warunk6w, w jakich 



tnajsterkuja nasi modelarze. Przy prze- 
cietnej umieje.tno^ci poslugiwanla siq 
najprostszymi narze.dziami umozliwia 
ona wykonanie atrakcyjnych model! ko- 
lejek. Podziatka modeli zostala tak do- 
brana, ze cala kolejka wraz z torami 
1 urzadzeniami stacyjnymi miesci si^ 
na stole. 

W pierwszej cze.sci ostatnio wydanej 
ksiazki autor omawia wykonanie tor6w 
i urzadzen kolejowych, a wi^c: szyn, 
rozjazdow, skrzyiowan to row, sieci trak- 
cyjnych, mostfiw, tuneli, przejazdfiw ko- 
lejowych, sygnalizacji, oswietlenia oraz 
budynk6w i urzqdzeii kolejowych. 

W drugtej podaje opis wykonanla ta- 
boru kolejowego, a wie.c: lokomotyw 

0 napejdzie elektrycznym, wagon6w oso- 
bowych z elektrycznym oswietleniem, 
wagon 6 w towarowych, cystern itp. 

I wreszcie w trzeclej opisuje budowe. 
urzadzen do zasilania nape.du kolejki 
pradem elektrycznym i zdalnego stero- 
wania ruchem pocla.g6w. Na zakonczenie 
autor wymlenia sposoby konserwacji 
wykonanych modeli. 

Ksiazka zawlera og6tem 230 rysunk6w. 
'Niekt6re z nich przedstawiaja. konstruk- 
cje omawianych kolejek, hme — to 
rysunki robocze cz^scl, z kt6rych ko- 
lejki sa. zbudowane. Ulatwiaj^ one 
w znacznym stopniu zrozumienie tekstu 

1 wykonanie oplsywanych modeli, zwla- 
szcza, ze zdaly juz egzamin praktyczny, 
gdyz posSuzyly autorowi do zbudowania 
modelu doswiadczalnego. 

W" 

Mgr Jan Kazimierz Janowski. „KoleJe 
miniaturowe". PaAstw. Wydaw. Tech- 
niczne, stron 160. Cena 11 zl. 




TAK NIE RADZIMY 

Rys. M. Schier 
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Koleglum, Stefan Smolls — Sekretan 

Redakcji, Jan Marczak — Red. Dzia- 
iu Szkutniczego, Wiadyslaw Nlestoj — 
Red. Dzialu Lotniezego, Zygmunt 
Szcz^sniak — Red. Dzialu Kolowego. 
PKZEDRLTK DOZWOLONY ZA PO 
DANIEM 2RODE.A. 
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RODZINNE TRIO 





Nie ma jeszcze na swiecie specjalnego muzeum 
silniczkow modelarskich. NlemnieJ Jest wiele osdb, 
ktftre z zamitowania, Jak np. p. Bruce Undeswood 
z Ohio — "USA, zbieraja. wyroby tego typn z ca- 
lego swiata. Kolekcjonerzy ci posiadajq juz w 
swoich zbiorach nie jednokio title nawet po kilka- 
set silniczkow rdznych typow, pochodz^cych 
z wielu panstw. tfiektore z tych eksponatow majft 
bardzo oryginalna i ciekaw^ konstrukcje. Nasze 
zdjscie przedstawia jeden z takich zespo!6w. 



Joe, nan i Tom Gremee, ktoryeh widzimy na zdje- 
ciu otrzymali w 1959 r, lacznie 12 500 dolarow nagro- 
dy w konkursie na mo dele nowych rozwia.zan kon- 
strukeyjnych, ogloszonym przez najwi^ksze firmy sa- 
mochodowe USA. 




Jotm Stephenson (Anglia) z modelem szy- 
bowca Whopper" ktory ma zainstalowana. 
aparaturt; radlowa S-kanalowa. „Orbit" 



Ulubionym zajeciem 
p. Lyn 1 1 a II. i z Ebene- 
zer, USA, jest mo- 
delarstwo i fotogra- 
fika. Z tego polaczo- 
nego hobby wycho- 
dza takie mile dzie- 
ta jakie mozemy 
ogladafi obok na 
zdjeciu 
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Miodzi modelarze samochodowj z NRD z modelem radziec- 
kiego czolgu T-34, ktdry jest kierowany na odlegtasc. 



